

NUMER 1 (33) S T Y C Z E N 1958 CENA 2,50 zl 



Okrgty angielskie 




Na lyczenle naszych Czytelnikow, kt6- 
rzy prosili o zamleszczenie opisu tech- 
nicznego i )ak najwlekszej ilosci 7.1 1, ire 
okretow angielsklch przebywajacyeli w 
dnlach 9 — 13 listopada br. z wizyta, w 
Gdynl, podajemy ponliej najwazniejsze 
dane tych Jednostek. Jesll cnodzl o 
zdjecla, to wybrallimy tylko takle, kt ti- 
re moga zainteresowac modelarzy. 

Okrety HMS „Roebuck", HMS „Ve- 
nus" 1 HMS ..Vigilant" budowane byly 
w latarh 1912 — 14 jako niszczyctele. Po 
zakonczenlu wojny zostaly one cwjsrto- 
wo przeroblone, a po zmlanle uzbroje- 
nla, jui jako f regaty, przystosowane 
szczegolnic do zwalczanla ok tow pod- 
wodnycn. NasUfpnle przoznaczono jc 
Da okrety szkolne. 

Dane techniczne wymlenlonycb okrc- 
t6w przedstawiajq si 3 nastepuj^co; d!u- 



go£d lit m, szerokoSc 10,9 m, zanurze- 
nla 3,3 m. Uzbrojenie: 2X102 mm, Z plot. 
40 mm, 2 poczwftrne wyrzutnie torpedo- 
we 533 mm, Z wyrzutnie poctsk6w rakle- 
towych 1 wyrzutnie bomb gleblnowych. 
Wy porno Si 170* ton, szybkoSfi 34 wezly, 
zatoga 174 ludzl, zasieg ptywanla do 
3JOO0 Mm. Sila maszyn napedowych 
40.000 KM. 

Inform ajemy, ie nine jednostkl tej 
samej klasy I tej same J wypornoici, zao- 
patrzone jednak w nLeco odmfenne uz- 
brojenle, nosza nazwy: „ Rap id", „Trou- 
brldge", ,, Ulysses", „Undaunted", Zam- 
bezi", „VeruIum", ,, Wakeful", „ Whirl- 
win d", „ Rocket", „Grenville", „Ulster", 
„vlvago", „Undine", „Ursa", „zest", 
,, Urania", „UrcbJn", „ wizard", „ Wran- 
gler", „Volage", „Tumult", „Teazer", 
..Tenacious", „Term agent", „Tcrpsicho- 
r«", ..Tuscan" i „Tyrian" 
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Czesl stosowali zbiorntkl konstrukcji Sladkego. Przekro] 
takiego zbk>mika pokazany jest na rys. 3. Jest to zb'ornik 
dwukomorowy, a J ego dzialanie polega na tyra, ze w ko- 
morze „B" utrzymujc sle clagly pozlom paliwa, dzleki cze- 
mu silnik pracuje r6wnomiemle 1 utrzymuje stale obroty. 
Jeiell silnik wysste cze.sc paliwa z komory B i poziom Jego 
na tyle sie, obnlZ}', 7v odsloniety zostanie wylot rurki i, 
wowezas powietTze bedzie moglo przeplynat rurka 1 do ko- 
mory A na miejsce paliwa, kt6re w miedzyczasie przeptynle 
'A komory A do komory B poprzez rurke 3, Pozlom paliwa 
w komorze B bedzie sie wiec pounosil tak dlugo, az wylot 
rurki 1 zostanie zamknlety. Dalszy przeplyw paliwa z ko- 
mory A do B Jest juz niemozllwy, ponle-wai w komorze A, 
ktora Mi:' ma bezposrednlego odpowietrzenia, powstanie pod- 
cllnienle, co zr6wnowa*y ciiiiienie paliwa wyplywajacego. 
Odpowletrzenie nastepuje poprzez rurk$ 2, komory B 1 rur- 
Ke 1. Zjawisko to powtarzafc sle, bedzie cyklicznie, az do 
wyczerpania sl$ paliwa " w komorze A, Tak dlugo bedzie sle 
r6wnicz utrzymywal staly poziom paliwa w komorze B. 
Pojemnosc komory A nalezy wiec dobrac tak, any wystar- 
czyla na start i lot pomiarowy, Zbiornikl tego typu zdaly 
doskonalo egzamin w czaslc Mistrzostw, praca sllnika byla 
do konca rownomlerna, czego nie mozna powicdzlet zMot- 
nikach balonikowycb, ponlewaz zdarzato sie nleraz, ze silnik 
pod koniec lotu Iracil obroty i przerywal. 

Nieliczni zawodtiicy stosowali normalnle „otwarte" zbior- 
niki pallwowe. Nie oslagneli oni Jednak specjalnych wynl- 
kow, a i pewnosc pracy silnlka byla mocno problematyczna. 
Takie zbiorniki mielt na przyktad Butgarzy, 

SPRZ1JT STARTOWY I POMOCNICZY 

O pomyslnym starcie modelu szybklego decydnje w duiej 
mlcrze sprawnogc w6zka lub podwozia startowege. Na Mi- 
strzostw ach wszyscy zawodnlcy uiywali w6zk6w startowych, 
przy czym byly reprezcntowane zarowno tr6Jko!owe, jak 
1 dwukotowo wdzki o bardzo pomyslowej nleraz konstrukcji. 




Wspftlma lch cechq bylo bardzo solidne wykonajile. Duio 
uwagl poswlecono sprawle zamocowania modelu na wozku, 
talc aby bylo ono jak najpewniejsze. W zwiazku z tym, 
wiizki posladaly rozmalte, sprytne obejmy 1 uchwyty. Mo- 
delarze wloscy stosowali na przyktad wdzki posladajace 
urzadzente, ktore zwalnialo model doplero wtedy, gdy 
w6zek wraz z model em uni6sl sle nieco w powietrze. Sche- 
mat podobnego wozka widzlmy na rys, 4. W6zek taki dzlala 
w nastepujacy sposob: w ezasle kolowanfa skrzydla modelu 
doci&niete sa do w^zka za pomoca specjalnych uchwytdw 
(lapek). Lapkt te (1) zamocowane sa obrotowo; nie moga 
s(e Jednak wychylic, ponlewaz przeciwdziala temu diwignla, 
zwiazana z ploza 3. Kledy model nablerzc dostatecznej 
predkoscl 1 wozek nieco uulesle si^, wdwczas ploza J opad- 
nle, lapkl zostan^ zwolnlone 1 uno$za|C sle do gfiry, zwolnia 
mode], ktury rozpoczrde samodzielny lot, 

Wszystkie wdzkl byly wywaione w ten sposob, aby srodek 
lch cleikoscl pokrywal sl^ ze srodkiem cieikosd modelu. 
Unlka sie w ten spos6b „zarzucanla" w6zka w czasle kolo- 
wanla oraz szarpnlecla do wewnatrz w momencie, gdy mo- 
del oddziela sle od wozka. Wiekszose zawodnikfiw stosowala 
do w6zk6w twarde kfitka, posladajace te zalet^, ie ulatwlaja 
one posllzg w6zka w czasle startu I zabezpleczaja przed 
szarpanlem. 

Jesil chodzl sprzet pomocnlczy, to na pterwszym mlejscu 
nalezy wymlenl6 rozrusznlkl, kt6re znacznie ulatwialy roz- 
ruch sllnika na starcie. Trzy ekipy poslugiwaly si? roz- 
rusznlkaml. Byly to; eklpa radzlecka, wloska 1 firtska. 
Kosjanle miell rozrusznik elektryczny, WlosI 1 Flnowle — 
mechaniczny. Wszystkie wymienlone rozruszniki nie stano- 
wily JaklegoS specjalnego sprzetu fabrycznego, lccz byly 
wykomane wlasnorecznle przez modelarzy. Dzialaly one bar- 
dzo sprawnie, a silnikl zapalaly natyehmiast. Polaczente 
rozru^enlka z silnikiem modelu uzyskano za pomoca gu- 
mowego sprzegla doctskanego do kolpaka smiglowego. Aby 
rozruch byl pewny, rozrusznik musl posladac dOEtateczn^ 
llosc obrot6w. Z silnikiem elektryczsnyni klopot6w nie ma, 




Ten s&m modea, co na rysuniku 4, po zdjeclu gdnnej czesci 
kadluba 



Heiuri Stonls (BelgLa) zakiada zbiornik cisnieniowy przy 
swym modelui Foto; W, Scbler (S) 
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a nawet niekledy trzeba obroty redukowa6. Natomiast pray 
rozruszniku mcchanicznym trzeba zwl?kszac obrcty, 1 to 
znacznle, w opisywanych rozrusznikach przelozenie pomlQ- 
§•£ korb^ a sprz?glem napedowym wynosilo okolo 1:80. 

Wykonanie rozrusznika nle sprawiloby klopotu rowniei 
naszym modelarzom. Mozna na przyklad wykorzysta6 do 
tego celu przeklaflni? ze szliflerki rccznej. Nalczy pray tym 
nadmie»ic, ze rozrusznlKI znajduja zastosowanie racze] tylko 
do sltniczkow z zaploncm iarcwym, ktore nie posiadaja 
duzego stosunku spreiania. Silniktiw samozaplonowych nie 
uruchamia si? rozrusznikaml, ze wzgl?du na obaw? ich' 
uszkodzenia* 

WspomnieC naleiy rGwnie?. o ,,apteczkach" startowych, 
sprytnie pomyslanych 1 wyposazonych we wszystkie nle- 
zb?dne narz?dzia, cz?ici zapasowe 1 przybory, Zawodnicy 
posiadali mndstwo zapasowych swiec zarowycn, zapasowe 
slinikl, cale kopy smigiel I rozmaite plastlkowe butelkl, 
sluza.ce do tankowania paliwa — proste, nie tlukace sle,, 
a Jakze przydatne. Wi?kszos6 zawodnikow cechowala tin/a 
pedanteria. Jezeli chodzi □ utrzymanie porzsjdku I czystoscl, 
wida6 bylo, ze osiagane wynlki nie przypadkowe i ie 
sklada si? na nie caly szereg czynnlkow od porzadku w pu- 
deieczku ze srubkaml poczqwszy, a skoriczywszy na przy- 
gotowaniu silnika i modelu. 




KartHib modelu H. Stonfs'a — wktoczny zbiomLk cisnicnio- 
wy (opr6znlotny z paliwa>. Na zdjeciu wldzimy nSwnlei dobrze 
zaopatrzona i pedantycznie utrzymana, PJ aptcc2ik^" startowa 




Kompletny rozrusznik e-le-ktryczny eklpy .radzleckiej 



Tyle o technicznej stronie Mistrzostw. Czesi wygrali bcz- 
konkurencyjnie — byli oni po prostu klasa. sami dla sieblc. 
€o lezy u podloza Icti sukces6w? Nie znam blizej szczegol6w 
dotyczacych ich pracy 1 jej organ izacji, ograniczc. si? w3?c 
Jedyraio do omdwicnia czynnikow zcwn?lrznych, ktdre kai- 
demu raucajq si? w oczy, zawody odbywaly si? w mia- 
stcczku Mlada Boleslav, ale I w Pradze 1 wzdiuz trasy, 
uii'iiM J rhalismy z Pragi do Boleslavea byly porozklejane 
liczne aflsze informuja.ee. W mieJscowoSoi, gdzic od-bywaiy 
si? Mistrzostwa, na wszystkich prawie wystawach — oboj?t- 
nle, czy to byi sklep z obuwlem, czy z miesem — wysta- 
wione byly rozmaite modclc i reklamy o cliarakterze 
lotniczym r 

Zaintercsowanie zawodaml ze strony Judnosci miejscowe] 
bylo bardzo duie. Wok6l torow modclarskich organ Izatorzy 
ustawlli trybuny, kt6re nigdy nie Swiecily pustkami, mimo 



zo wejscie na teren lotnlska bylo platne. Zreszta lotnlsko 
nie bylo w ralosci ogrodzone, jednak publlcznoSfc wchodzlla 
legalnje, maj^c wykupione bilety. Zdyseyplinowanie i po- 
rzadek rzucaly $1? w oczy, nikt si? nie pcbat, nikt nie 
przeszkadzal, a publicznoSe sledzlala spokojnle w miejscu 
dla niej przeznaczonym. O publiczjioSf t? orgarilzatorzy tei 
potraflu zadbac. Na miejscu byi bufet, sprzcdai pamlatek. 
a nawet specjalna poezta, gdzle mozna bylo nabyc znaezkl 
1 wyslai listy ostemplowane spec]alnie w tym celu wyfla- 
nym okolicznosciowym steraplem pocztowym. Przez caiy 
czas trwania zawoddw publicznost by la intormowana o tym, 
co sl<i dzieje na blezni. Informada ta by la clekawa 1 co 
najwaznlejsze — fachowa, Na Mistrzostwaeh byla kronika 
fllmowa 1 telewizja. A przeciez tego wszystkiego nie zronio- 
no w celacb filantropi]nych! Po prostu byla dobra organi- 
zacja i zarobek byi takze, a modelarstwo znalazlo wleln 
nowych entuzjasl6w. 

Po zakonczenin konkursowych startdw, odbylo si? uro- 
czysto rozdanie nagr6d, polaczone z detiiadj) zawodnik6w, 
a nast?pnle rozpocz?ly si? pokazy lotnicze pol^raone z po- 
kazami modelarskimi. Zwykle modele byly demonstrowane 
na lotnlsku, nafcomiast modele na uw!?z! na dwoch biez- 
nlach, gdzle poprzednio startowali zawodnicy. Modelarzc 
czechosiowacey demons trow all tam modele szybkle wl?kszych 
kategoril <5 I IV cm>), modele akrobacyjne oraz modele 
redukcyjno-latajace. Mielismy moinosfi przekonafi si?, ze nie 
tylko w kategoril modell szybkich reprezentuJa oni wysoki 
poziom, lecz r6wniez i w innycb kategoriach. Ml?dzy innymi 
W kategoril na uwi?zi moglibysmy si? wiele od nieh 
nauezyc. 

Powszechna. uwag? zwracai oibrzymich rozmiardw reduk- 
cyjmo-lataj^cy na uwi?zi model sainolotu „ziln— Akrobat". 
Model ten, o rozpl?tosci okolo 3 m, wyposazomy w sllmik 
benzynowy o pojemnoscl 98 cm>, budzil og61na sensacj?. 
Posiadal on sterowany gaz 1 byi pilotowany przez dwoch 
modclarzy. Niestety, pomimo wielu pr6b, do lotu nle doszlc 
z powodu defektu silnika. Konstrnktoray zapewniali, te 
lata on, i to dobrze. Fakt pozostaje faktem, ze propaganda 
byia proporcjonalna do rozmiarow modciu. 

Na marginesie Mistrzostw nasuwa si? pytanie, dlaczego 
u nas modelarstwo nle cleszy si? takq popularnosciq, )ak 
w Czechoslowacji? Dlaczego nie potraflmy wykorzystai 
modelarstwa dla celow propagandowych? Diaczego o rozgry- 
wanych zawodach nikt nic nie wie, dlaczego nie ma pla- 
katow propagandowych, dlaczego prasa sportowa z wyjat- 
kiem „Skrzyd!atej Polskl" 1 „Modelarza" (kt6ry podaje 
wiadomoscl z kilkumiesi?eznym 0p6intenlem> nie' przcjawia 
iadnego zainteresowania sportem modelarsklm? Dlaczego 
wreszcie budujemy modele tylko na zawody, a nie wifiac 
model! wykonanych. „do poiatanla" — po prostu dla przy- 
jcmnosci? Dlaczego?... itd... itd... — moina by przy- 
klafly mnozyc bez konca, ale nie o to przeciez nam chodzi. 

Wydaje si?, ze w naszym modelarstwle nie dzieje si? 
dabrze. Zaw?zilismy Je do wqskich form pracy czysto spor- 
towej, stworzylismy nlellcznq elit? ludzi, ktdrzy budujq 
modele tylko na zawody, a poza tym nic, co wi?cej — na 
gruncie wielu brakow i niedodagni?c tocza si? rozgrywki 
wcale nlesportowej natury. I dlatego od lat drepczemy 
wciqz w miejscu. 

Wydaje sie^ ze drogq administracyjnych nakazdw, zmlan 
czy poprawek w programach szkoleniowych nlewlele da si? 
zrobit. Masowoscl zalnteresowan modelarsklch w ten sposob 
nie wzbudzimy. Jest to sprawa bardzie] powazna, nii si? 
wydajo 1 niesposdb omowlt jej cho*by cz?sciowo na mar- 
ginesie tego artykulu. Potrzcba w tym celu szerokiej 
dyskusjl wszystkich zaintercsowanych modelarzy. Chodzi 
bowlem o to, aby wypowledzieli si? oni, czy modelarstwo 
lotnicze, to rzeezywiscie tylko sport i nic wi?cej? Co trzeba 
robii, aby wzbudz!6 wi?ksze zamteresowanie modclarstwem 
nie tylko ze strony miodzieiy, ale takzc i starszego spole- 
czeiistwa? Potrafimy co prawda krytykowac takie, czy innc 
posunl?cia naszych wiadz moflelarskicii, narzekac kazdy 
potrafi, tym bardzlej te naraekanle to jedna. z naszych 
eech narodowych. Pokazmy, ze zabierajac glos w dyskusji 
potrafimy r6wnlei wskazac, jak naprawtc istnlejqce zlo. 
WNIOSKI: 

M6J wyjazd Jako obserwatora na Mistrzostw a Swiata mial 
charakter czysto sportowy 1 dlatego, podtrzymujac gorqco 
to, co powledzlalem poprzednio, ogranicz? si? Jcdynie do 
sportowej strony zagadnienia. 

w tym roku Polska nie braia udzlalu w Mistrzostwaeh, 
ze wzgl?du na zbyt niski poziom naszych 7awodnlk6w. 
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Czy w takfro razle bedziemy mogli nawiqzafi walks z na- 
szymi kolegami za granica. przypugfimy za rok, za dwa, 
czy za cztery lata? 

Na podstawie- tego, co widzialcm w Czechosiowacjl, moge. 
z eala. pewnoscia. stwlerdzlfi, ze o ile organizacja naszego 
sportu wysokowyczynowego nie ulegnie w najblliszym cza- 
slo zasadniczym przeobrazeniom, zagranlcy nie dogonimy 
nigdy, a istniejace dysproporeje jeszcze bardziej sie powiek- 
szq. Nawet sprowadzenie z zagranicy chociazby najlepszych 
silnikow niewiele pomoze, a to dlatego, ze na obecnym 
poziomie technikl modelarskiej jeden cziowlck nie jest 
w stanie wykonafi wszystkich prac, zwlazanych z przygo- 
towaniom silnika i modolu do zawod6w. Aby scryjny sllnik 
przygotowac do imprezy tej miary, co Mistrzostwa Swiata, 
trzeba wykonafi bardzo duza^ Host doSwiadczen i przero- 
bek, trzeba miefi hamownie, trzeba na niej dobrac paliwa, 
fimlgla lip. Trzeba tei mlefi odpowiednie kwalifikacje 1 do- 
Swladczenio przy tego rodzaju pracy. Poza tym jeden 
sitnlk nie wystarczy, zycie wysokowyczynowego sllnika Jest 
bardzo krfitkie i trzeba bedzie kilka silnikow znlszczyfi, aby 
wykonafi wszystkie pr6by. Jcsli zakuplmy silniki za granica. 
i rozdamy je kadrze, to kazdy zawodnik bedzie na wlasna. 
re,ke, „ehytrzyl" silnik, nie majac do tego celu, ani przy- 
rzadow, ani doiwiadczenia, bo przeciez silnikow a zaploniu 
zarowym dotychezas u nas nie bylo, poza nlclieznymi wy- 
Jatkami. IndywiduaLny rozdzial silnikow pomiedzy czlon- 
kow kadry niewiele wiec da korzysci, szczegdlnie w tych 
warunkach, kiedy nie molemy soble pozwollfi na zakupienie 
takich llosci silnikow, aby kazdy zawodntk mogl poswiecic 
icb kilka na proby. 

Program naprawy naszego modelarstwa na uwlezl rail si 
byfi pomyslany rzeczowo , 1 przeprowadzony od samycb 
podstaw. Wydaje siq, zc naleiy rozpoczafi prace. r6w»o- 
czeSnio w dwoch klerunkacb: po plerwsze — w kierunku 
planowcgo zorganizowania produkcjl wysokowyczynowych 
silnik6w i innych akcesorlow, oraz po drugie — w kie- 
runku naprawy doraznej, 

Uruchamienle krajowej produkcji silnik6w, to dluga 
sprawa. 

Zanlm Jcszczc bedzie raoina mowifi o produkcji seryjnej, 
trzeba bedzie opracowac, wykonafi i wszechstronnie zbadafi 
prototypy sllnika. Aby te prototypy wykonafi, trzeba miefi 
(sprowadzic) po kilka sztuk dc-brych silnlkdw zagranlcz- 
nycb, tak by nie blqdzlfi i nie wybljafi tzw. „ot wart yen 
drzwi". Trzeba wreszcie, aby osrodek Modelarskl w War- 
szawie stal si? naprawd? oSrodklem 1 ni6gl te prototypy 
wykonywafi wlasnyml silami. Przy bardzo dobrej orga- 
nlzacji pracy b^dzJemy mogll liczyc na pierwsze silniki 
dopiero po uplywle co najnmiej Z — 3 lat. Zanlm te silniki 
trafiq do modelarzy f zanim zbudowane zostan^ modele, 
kt6re osiqgnq odpowiednle wyniki, uplynie " znowu rok 
lub wie.cej. W sumle ■) lata bedq dia nas stracone, a za- 
granicy przez ten czas nie b^dzle przeciez „spoezywafi na 
laurach" i dlatego nie mozna dopuscifi, aby nasi mode- 
larze w dalszym ciqgu nie bran udzialu w Imprezacb 
ml^dzynarodowycb — nalezy ln% pomdc w sposob dorainy. 

Przedo wszystkini nalezy sprowadzlfi z zagranlcy nie- 
wielkq partie. dobrycb silnlkdw, najskromniej llczac 15—20 
sztuk, Z llosci tej przeznaczyfi kilka na proby i dokonafi 
na nicb zabiegow, w celu podwyiszenia mocy do taklej 
granlcy, ktora umozliwi uzyskanle dobrego wynlku w locie. 
Nastepnie pozostale silniki przeroblc w ten saro sposob, 
dobrafi . do nlcb najkorzystniejsze pailwo i opracowa£ 
sprawnie £migia, Oczywiscle, aby tego dokonafi, potrzebna 
b^dzle bamownla oraz odpowiednl (nlewielkl) zespol lutlzi. 

W ten sposob przygotowane silniki b^dzie mozna roz- 
dzlellfi ponii^dzy modeiarzy, ktorzy mogliby reprezen- 
towac nasze barwy na imprezach mle.dzynarodowych. Oczy- 
wistii; szcze.siiwcow nie b^dzie wielu, a kwestla wyboru, 
czy eliminacji reprezentacyjnego zcspolu, to sprawa osobna 
1 bardzo wazna. Jeden zawodnik musialby otrzymafi mi- 




Eairdzo precyzyjnie przygotowall swoje mod«J« do startu mo- 
deiarze wloscy, mlerzsjc obaroty siJmlka przed kazdym startem 
pr6brtyra 




Model J6zefa Frolicha — NKF 



nimum 3 silniki (jeden na proby, jeden na zawody i je- 
den zapas). Silniki musialyby bye eksploatowane scisle 
wedtug uprzednto opracowanej instrukeji na wytypowa- 
nym paliwle i smlgiacb. Wszelkie dalsze indywldualne 
przerobki bylyby niedopuszczalne. 

Tak a organizacja pracy przynioslaby nana nicw^tpliwie 
wielo korzysci, a mianowicie: 

1. Modelarze poise y mogliby wziqfi udzial ]uz w na- 
st^pnych Mistrzostwach Swiata i zdobyllby pewne doswlad- 
czenla, ktore nalezaloby wykorzystafi dla podnlesienia po- 
ziomu modelarstwa w kraju. Moglibysmy w ten sposdb 
sledzlfi post;p technlczny, jaki dokonuje si« Za granlcq, 
i nie dac sle. zdystansowafi. 

2, Doswiadczenia zdobyte w czasie pracy nad sllnlkami 
mogiyby si^ okazafi niezwykie cenne dla produkcji krajowej. 

3. Koszt calej imprezy nie bylby duzy przy zaloieniu, 
ze praca bijdzle dobrze zorganizowana. 

4, Z cnwil^ uruchomlenla produkcji krajowe], potra- 
filibysmy naiezycie wykorzysta£, W ten sposob zamknaj- 
by si^ lancuch logicznie pomyslanych i roztozonycb w cza- 
sie doswiadczen. 
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STEROWANIE 
MAGNETYCZNE 
M O D E L I 

(Dokonczenie t nru 12j57) 

Montaz. Kladziemy kawalek szkla na plytke. doi- 
ng, po ©zym przyklejamy Iozysko. Nastqpnie lajozymy 
plytke, doina. ze srodkowa, a puszke. tkiimika osadzamy 
w plytee srodkowej. Po wyscnniQciu kleju, dopaso- 
wujemy os ze sterem 1 przesuwamy przy tym gonna, 
pokryiwe, tak, aby byla dokladnie rownolegla do kra- 
w^dzii sptywu statecznika. Teraz dopiero przyklejamy 
gorng piytkQ, 

Pozostate cztjsci modelu. Kadlub muai bye wykona- 
ny w ten sposob, aby ster umieszczony byt na mozli- 
wae duzymi ramienki od Srodka ciezkosci. Mcxzemy za- 
stosowac skrzydia i atateczniki od normalnego szy- 
txxwca A/2. Skrzydlo musi jednak posiadac podwoj- 
ne zaiamaoie, wzglednlie pedgiecia koncow musza bye 
wieksze. Fojedyncze podgiecie jest mniej korzystne. 
Skrzydia pawinno bye bardzo sztywne na skrejcanfie. 
Najlepiej jest przygotowac dwa skrzydia: jedno 
z mocniej sklepionym profilem do lotow o mniejiszej 
predkoscd i drugie — z profilem mniej sklepionym 
albo o plaskkn spodzie — do lotdw z wdeksza, pred- 
koscia,. 




Rys. 8 Budowa stem 

PROBY W LOCIE 

Przede wszystkim musimy oblatac model 2 wyla- 
czonym sterowamem, Po wyregulowamiu modelu 11a 
lot prostoliniowy, mozemy wia,czyc sterowanie. Sku- 
tecznosc stem badamy narjlepiej iw ten sposdb, ze star- 
tujemy modelem o 90 ; w lawo i prawo od ustalone- 
go kierunku. Model powinien przyjnrowac zadany 
kurs po S — 7 sek. z kaadej strony. Gdy w looie po- 
wstaja duze wahania kierunkowe, oznacza to, ze po- 



drut statow t j o srednicy 0,6+0,8 mm 
na g ornej kraw e dzi statecznika 

po astatykg arewnianq 

Otwor ala prowg 
Qienja boczne^ 
go 





pt ytka szktana 



pjzemercany: 
ieb_sruby_ 



Rys 5 Gome i aoine Iozysko 



wierzjchnia odciazagaoa na gorze jest za duza. Jesli 
wykonarny ster wedkig podanego rysuiiku, lot bedzie 
prawidlowy. 

LOTY ZBOCZOWE 

Naijlepsze wznoszenia dag a dtugie, strome zbocza. 
Przy mooniiejszym wietrze .wywazamy model tak, aby 
wychodedl on sam z r^ki, podezas gdy my idziemy 
wolnym krokiem. Model pozostaje przez dluzszy czas 
nad sboczem, vranoszac si^ rownocze&iie, Startujac 
ze zibocza o wysokosci 20 m, moana osiajgnqc loty 
lO-miniutawe, Pirzy slabszym wietrze inozemy zasto- 
sowac urzqdzenie przedstawione na rys, 7, ktore 
wprowadai model w krazenie nad zboczem. Zarzacy 



widok w 
kierunku A 




/rutka aiuminiowa o sreanic g 3 m m 
ypta szczona 



duiy_ pierscie n q umow ypo 
[przBpgieni'u maleOQ pierscienia 



sler 




dui y pierscien gumm y 
lont 



jrnty_ piersden_ gujrwtfy 



(trut stalotv Li 
osreanicu 12 '+15 mm 



Rys. 7 Automat stuzacy do wprowoctzema 
modelu w krazenie 



sie, lont przepala aajpienw krdtki pder§cien gumowry, 
natomiast dluzszy pierscien, wypi-ostowujac si^, wy- 
chyla ster, ktory wprowadza model w krazenie. Na- 
stepnie lont przepala wiekszy pierscien i model znow 
leci prosto. Opisane loty mozna rdwniez przeprowa- 
dzac na terenie rowaym. Nalezy unikac nastawienia 
duzej krzywizoy, ze .wzgl^du na niebezpieczenstwo 
wejscLa modelu w gl^boka. spiral^ 
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STEROWANIE MAGNETYCZNH MOD ELI 
PLYWAJACYCH 

Jesli chodzi o model e pJywajace, to bardzo cz^sto 
nie osiagajq one na zarwodacn wyznaczonego celu. Na- 
suwa sie wiec mysl zastosowania rowniaz i w tej dizie- 
dzinie aterowania magnetycznego. Bezposrednie ste- 
rowanie bardzo trudno jest przy tym zastosowac, 
,w kazdym jednak razie nie w opisywanej formde. 
Zastosowanie elektrycznego mecnanizm.u sterowni-- 
czego niewiele poprawia sytuacj^ na tym odcinku. 
Trudnosci nastepujace: na skutek wstrzasow i ko- 
iysania igly magnesu mamy bardzo niepewny kontakt 
miedzy igla i biegunami. Wystepuje wiec sklejanie 
si«S stykow na skutek iskrzenia. W wyndilcu opiisanycfa 
trudnosci, model pJynie po torze zygzakowatym. Bez- 
wzglednie wymagane jest podwojne utozyskowanie 
igly kompasawej, stosowanie platynowych stykow 
(z powodu iskrzenia) w poblizu osi, oraz odipowiedinie 
tlumienie {pradaimi wirowymi lub ciecza.). Przy zasfco- 
sowaniu uderzatiych kontaktow nie do unitenaeda jest 
pewien mairtwy zakreg (kiedy sterowaraie nie dziala), 
Lepsza korekcjQ kursu mozna osiagnac, wykorzystujac 
jako urzadzenie nadajnikowe potencjometr, badz tez 
szereg kontakt6w. W tym ostatndm wypadku wska- 
zany jest jednak siOmiejszy magnes. 

Interesujacy moze by£ fakt, ze w sterowanie 
magnetyczne z przekazywaniem elektrycznywi byly 




waniu automata z rys. 7 

zaopatrzone latajace bomby-V-!. Tor ich latu mial 
ksztatt typowo zygzakowaty, z czego .wytmka, ze wy- 
stepowal tu takze problem kontaktowarjia. Natomiast 
przy bezposrednim sterowaniu magnetyoznym lot jest 
stosunkowo prosty 

Tlumaczyl: J, K. 



V Ogokiopolskie Zawody Modeli Szybowc6w Zbo- 
czowych przeprowadzone zostaly po raz drug! w Jezo- 
wie. Dotychczasowe prdby znalezienia lepszego terenu 
dla zawod6w modeli tego typu nie daly pozytywmych 
rezultatow. Ani Zakopane, ani g6rka pod Krakowem 
czy tez zadrzewiosne zbocze w Ligocie Dolnej mie ma- 
ja, takich warunkdw, jak ztoocza Jezowa. Jednak i tu 
zawodnicy mieli tym razem pecha. W dmiu zawod6w 
pogoda nie dopisaia, ale w ciagu nastepnych dini wa- 
runki atmosferyczne byly wprost wymarzone dla tego 
rodzaju imprez. Niebo toyio czyste, a wiatr — jak na 
iranie — wial caly czas na zbocze, na kt6rym w po- 
przednim dniu odbywaly sie zawody. 

Totez zawody te, podobnie jak i poprzedinie, trud- 
no nazwac zawodami modeli zboczowych. Niekorzy- 
stne wainmki spowodowaly, ze cala impreza przeksztal- 
cila sie raczej w zawody modeli „&tartuj^cych z gorki". 

Dotychczasowe wyniki zawodow <nie pozostaly bez 
wply-wu na konstruKcj? modeli oraz tworzenie r6z- 
nych „pseudokancepcji" budowy modeli ziboczowycli, 
oprocz ktorych zaczely pojawiac sie tez inodele ter- 
miczno-zboczowe i tzw, „adaptowane". 

Pierwszej grupy modeli nie bede omawial, wymaga 
ona bowiem raczej osobnego artykulu. Tymczasowym 
przedstawicielem tej grupy jest model kol. Mieczy- 
slawa Opalinskiego z Lublina. Druga grupe stanowily 
modele zboczowo-termiczme, zblizone raczej do modeli 
termicznych, aczkolwiek konstrukcyjnie narzucono im 
pewne warunki charakterystyczne dla modeli zboczo- 
wych. Model ZST — SZD, konstrukcji K. Strychar- 
skiego, stainowil rozwiqzanie krancowo zblizone do ter- 
micznego. Podobnie i modele zawodmikdw z Mielca, 
a mi^dzy innymi kol. Wieslawa Kalinowsklego, byly 



zblizone pod wzgledem rozwia.zania koinstrukcyjnego 
do grupy modeli zboczowych. 

Modele „adaptowane" to zwykle modele termiczne, 
kt6re po malych przer6bkach, sprowadzaj^cych sie 
najczeiciej do przyklejenia plyty na przedniej czesci 
kadluba itp, lub tez przerdbek, przystosowano do star- 
tu na zawodach. 




wa ogdlna, liczbej okolo 40 uczestoiikdw zawodow — 
modele ziboczowe stamowity 35%, modele termiczno- 
zboczowe 25%, a modeli niezboczowych, tzw, „adapto- 
wanych", byto az 40%. Na taki stosunek poszczeg61- 
nych typ6w modeli wplyineto tniewatpliwie to, ze me 
bylo u nas dotyehczas typowych zawodow modeli zbo- 
czowych, Zrozumiale jest wiec, dlaczego wiekszosc mo- 
delarzy <nie zatroszczyla sie o przygotowariie modeli 
typowo zboczowych. W wielu wypadkach wydawalo 
sie, ze zawodnicy kontynutija. niesluszna. rnodelarska 
tradycje, zgodnie z kt6ra_ mowioino: „Aby byj jakis 
model, a na zawodach zobaczymy. A -nuz sie uda"! 

ByJy w Jezowie takze modele, na kt6rych probo- 
wano zastosowac sterowanie autoonatyczne. Najibar- 
dziej godne uwagi bylo przy tym bezposrednie „ste- 
rowanie magnesem", zastosowane przez kol. Wiesla- 
wa Jakubowskiego z Zakopanego. Ze wzgledu na ma- 
la, sit? magnesu, urzadzenie to okazalo sie. miezbyt 
skuteczne. Sam pomysl, aczkolwiek nie mowy, wart 
byl jednak nagrody, kt6ra. przyznamo temu zawodmko- 
wi, chociazby ze wzgledu na koniecznosc przelamania 
ogiSlnie pamujacej wsr6d naszych modelarzy niecheci 
do mechanizacji modeli. 
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Nie ozaiacza to jednak bynajmmiej, by stosowac 
urzadzenia typu „choragiewki". Teorie te zaczeto juz 
dawno uwazac za absurdalna.. Fakt, ze od czasu do 
czasu ktos wygrzebie z lamusa ts teori^ i zastosuje 
odpowiednie urzadzenie w swoim modelu, ktory na- 
wet maze zaja_c czolowe miejsce, nie swiadczy o ja- 
kosci urzadzenia, lecz o wyjatkowej doskonalosci mo- 
delu. Do takich faktow malezy podchodzic bardzo kry- 
tycanie i mie nasladowac ich niewolsniczo. 

Iinnym doslc waanym problemem, kt6ry malezaloby 
rozstrzygnac na marginesie zawodow, jest pytanie, czy 



urzadzac starty modeli w miekorzysbnych warunkach?" 
Chodzi tu przede wszystkim o niezboczowe warunki 
painuja.ce ina starcie. 

Fakt pirzeprowadzainia startow w takich warunkach 
pogarsza dodatkowo nieodpowiedinie przygotowariie za- 
wodmik6w, W zwiazku z tym wydaje sie, ze powinna 
istnied pewna rezerwa dni przeznaczonych na przepro- 
wadzenie zawoddw. Nalezaloby przy tym zapropono- 
wac, by ekipy mialy tez dodatkowe fundusze na diety 
w wypadku przedluzenia sie zawodow. 
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Wyniki zaiuodoii; 



1) Wieslaw Jakubowski — Aerokluto Tatrzariski 

525 sek/pkt; 

2) Mieczyslaw Opalinski — Aeroklub Lubelski 
433 sek/pkt; 

3) Andi-zej Katajewski — Aerokluto Pozinans-ki 
343 sek/pkt; 

4) Kazimierz Strycharski — Aeroklub Krakowski 
318 sek/pkt; 

5) Kazimierz Lapinski — Aeroklub Bialostocki 

303 sek/pkt; 

6} Zbigniew Tukiendoi'f — ■ Aeroklub Pomorski 
303 sek/pkt; 

7) Jan Bury — Aeroklub Poznanski 295 sek/pkt; 

8) Stefain Karski — Aeroklub Tatrzanski 266 sek/pkt; 

9) Adolf Halama — Aeroklub Bielsko-Biata 265 
sek/pkt; 

10) Herbert Wawok — Aeroklub Bielsko-Biala 
256 sek/pkt. 

LESZEK KOMUDA 



SZYBOWIEC 
SOKOtOWA 

Model szybowca A2, 
ktdrego rysunek zamiesz- 
czamy, zostal zbudowa- 
ny przez J. Sokolowa 
(ZSRR). Odznacza sie 
on oryginalma kanstrak- 
cja, kadluba. W skoru- 
powej cze&u przedmiej 
25 mm, wykonamej z 
waskich listewek lipo- 
wych, osadzony jest 
„grzebien" z blachy du- 
ra lowej o grubosci 1,5 
mm. W miejscu tacze- 
nia plata donitowaine 
dwustronnie nakladki, 
rowniez z blachy dura- 
lowej. W tej nadbud6w- 
ce o szerokosci okolo 8 
mm osadzone ciasno 
dwa laczniki z drutu sta- 
lowego. Tyt kadluba 
jest konstrukcji mie- 
szamej, sosna — ■ balsa 
sredniej twardosci. Sta- 
tecznik kierunkowy wy- 
konany jest jako pelny 
z miekkiej balsy i do- 
klejany na stale do ka- 
dluba. Plat dzielomy z 
dwoma dzwigarami pa- 
sowymi. Zebra i noski, 
wykonaaie ze sklejki 
grubosci 0,8 mm, po- 
siadaja. obustronnie 0,3 
mm nakladki z forrrieru. 
Krawedz natarcia dwu- 
listwowa z twardej bal- 
sy. PowierzchTiia . plata 
wytnosi 28,85 dcm ! , Prc- 
fil wlasxiy grubosci 5%, 
maksymalne ugiecie gor- 
nej strony obrysu wy- 
nosi 8,7% w 40% cieci- 
wy, a maksymalne u- 
giecie dolnej strony 
obrysu 4% w 50% cie- 
ciwy, Kat zaklimowainia 
+3°. 

Statecznik poziomy o 
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Zebro p lata 
mo 



balsa balsa 4 -2.5 balsa grub I balsa 10*2 



Zebro stat poziome op , 



ksztalcie trapezowym 
wykonany jest calkowi- 
cie z balsy. Powierz- 
chnia statecanika pozio- 
mego wynosi 4,85 dcm a , 
kat zaklinowania — 1°. 
Profil statecznika pozio- 
mego "wklesly, o grubos- 
ci 5%. Determalizator 
tyipu Goldberga. Model 
posiada dobrq podluzna 



stateczmosc dynamiczna.. 
Przecietny czas lotu w 
warunkach atermicz- 
nych 2'30" — 2'40". 

Drugi zapasowy mo- 
del tego zawodnika po- 
siadal identyczne 
ksztalty geometrycane i 
wymiary. R6znil si$ je- 
dymie zastosowamiem do 
plata profilu Hansena i 



wtasnego profilu do sta- 
tecznika poziornego. Za- 
pasowy model posiadal 
znacznie mniejsza szyb- 
kosc' lotu poziomego I 
nieznaczmie lepszy sred- 
ni czas lotu. 

Sokolow chetaiej la- 
tal zapasowym modelem 
w warunkach bezwietrz- 
nych. 
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Inz. Andrzej Trzciriski 



DO MODELU GUMOWKI 



(Dokonczenie z nru 12 57) 



3) Musimy obecnie obliczyc pulap, ma jaki sie. 
bedzie wznosic model wyposazony w smiglo 
o zalozonym sfecku wzglednym i optymalnej 
srednicy (mowa oczywiscie o pulapie w nieru- 
chomym powietrzu), Kolejnosc obliczen jest na- 
stepujaca: 

a) Obliczamy opor czolowy modelu P,.. Jak wy- 
nika z warunkdw rownowagi sil w locie po- 
zioniym, opor czolowy wyrazi sie. jako ciezar 
modelu podzielony przez jego doskonatos6: 




Rys. 6 



Przyklad : Nasz model waiy 230 G, a jego dOskonaloSd wy- 
nosi 9, Stad: 

230 

P x = — = 25,6 G = 0,0256 kG 

b) Obliczamy moc potrzebna do lotu poziome- 
go, ktdra wyraza sie. wzorem: 



N p - (KM) 



Przykl, : \v wypadku naszego modelu 

0,0256 - 6 

Np = ■ = 0,00204 KM 

75 



wiednie predkosci obrotowe (wzor 3), a stad znajdu- 
jac przebieg posuwu i sprawnosci w funkcji czasu 
pracy gumy i nastepnie wyznaczajac sprawinos6 
srednia przez splanimetrowanie wykresu. Chcac 
oszczedzid modelarzom tych dose mozolnych wyli- 
czen, autor przeprowadzii odpowiednie rachunki, 
z kt6rych wynika ze nie popeliumy duzego bledu. 
jesH sprawnosc srednia uwazac bedziemy za wprost 
proporcjonalna, do sprawnosci maksymalnej, przy czym 
(na podstawie statystyki) wspotezynnik proporcj anal- 
nose i wypada srednio 0,94. A wieo 

Yja, = 0,94 K] max 

Przykl,: w naszym wypadiku sprawnosfi Smigla odpowla- 
dajaoa posuwowi 1,1 wynosl 0,78 ca odczytalljSmy z charak- 
terystyki Smigla. Stad 

Tjjr = 0,78 . 0,94 = 0,73 

Obliczamy moc efektywna.: 

N e t = 0,000000014 ■ 890 . 620 - 0,73 = 0,00564 KM 

d) Obliczamy nadmiar mocy (sredni), jakim 
rozporzadza model. Nadmiar mocy jest to 
roznica miedzy moca efektywna. a moca, po- 
trzebna do lotu poziomego. 

N ejc = Net - N p (KM) 

Prcykt.: N ejr = 0,00564 — 0,00204 = 0,00360 KM 

e) Obliczamy srednia predkoic wznoszenia sie 
modelu z wzoru: 



H» ■ 75 



(m/sek) 



gdzie Q — ciezar modelu w kG 



Frzykt. : 



0,00360 • 75 

0,230 ' 

£) Obliczamy pulap modelu. W tym celu mu- 
simy pomnozyc czas pracy gumy przez sred- 
nia, pr^dkosc wznoszenia sie. modelu. Czas 
pracy gumy otrzymamy dzielac liczbe, obro- 
tow wkreconych w gurne. przez Srednia. prod- 
kosc obrotowa. smigla: 

R 

trail. — 



c) Obliczamy moc efektywoia, (Sredni 9) rozwi- 
jana. przez silnik gumowy wediug wzoru: 



of 



2M • Mfr • n gr • ^ 
75 ■ 10000 • 60 



= 0,00000001 4 • • na,. -v[ 4r (KM) 



We wzorze tym nie znamy sredniej sprawnosci 
smigla, a jedynie sprawnosd maksymalna, odczytanq 
z chaTakterystyki smigla. Sprawnosc sredtiiq moziia 
obliczyc przyporza.cSkowuja.c momentom obrotowym 
w poszezegdlnych fazach rozkrepania sd^ gumy odpo- 



gdzie R — maksymalna, dopuszczalna liczba 
obrotow wkrecanych w gume, an — srednia 
predkosC obrotowa smigla w obr/sek. 
Pulap: 

H = tatt. ■ Wft. (to) 

Priykl.: z pomiaru fumy na hamowni (rys. 3> wynika, 
ie R — 400 obr. 

n =■ e» obr./mln. — iK»,3g obr./sek. 

400 

t r.iv — — 39 sek. 

10,35 

H -= 39 . 1,17 = 45 m 



IO 




Rys, 1 

Wynlka sta.d, ie przy zastosowanlu fimlgla o skoku wzgled- 
nym 1,35 i Srednicy optymalnej (528 mm) model nasz, z na- 
ciiigicm gumowym, jak na rys. 3, po wkreeenUi 400 obr. 
osla.gnIe wysokoSc 45 m pray 39 sek. pracy gumy. 

4) Dotychczas przeprowa- 
dzilismy obliczenia dla 
jednego tylko, dowolnie 
wybranego skoku wzgled- 
nego sposrod pieciu, 
przy kt6rych Smiglo zo- 
stalo zbadane. Nie wie- 
my, czy przy innym sko- 
ku pulap modelu nie 
okaze sie. wiekszy. Wobec 
tego takie same oblicze- 
nia, jakie wykonaliSmy 
przykladowo dla s/D = 
1,35 nalezy wykonad dla 
pozostalych czterech sko- 
kow i wyniki porownac 
ze soba. Z braku miejsca 
nie bedziemy juz poda- 
wac przebiegu tych obliczeri, a jedynie zamieSci- 
my ostateczne wyniki. 

Rezultaty obliczen najlepiej jest uja.c w forme wy- 
kresu, jak na rys. 7. Mamy tarn krzywe srednicy 
optymalnej smigta D oot ., putapu modelu H i calkowi- 
tego czasu pracy gumy t ct!k . w funkcji skoku wzgled- 
nego smigla s/D. 

Z wykresu mozna juz wyciagn^d clekawe wnioski 
praktyczne. Przede wszystkim widzimy, ze skok 
s/D = 1,35, dla kt6rego przykladowo wykonalismy 
obliezenie, nie jest skokiem optymalnym, gdyz model 
osiaga wiekszy pulap przy skokach mniejszych. Wida6 
z wykresu, ze przy skokach wzglednych w granicach 
0,775 — 1,15 pulap wychodzi praktycznie jednako- 
wy (ok. 50 m), zachodzi wi§c pytanie, jakie smiglo 
w tych granicach skoku ostatecznie wybrad? Dla 
osiagniecia matesymalnego puiapu przy danej gumie 
mozna wiec zastosowad smiglo o duzej - Srednicy 
i duzym skoku wzglednym (tnp. s/D = 1.15 D = 485 
mm), albo o malej srednicy i malym skoku (np. 
s/D = 0,775, D = 390 mm). Obszar, z ktorego moz- 
na wybierae, na rys, 7 zakreskowano, Smiglo o du- 
zym skoku wzglednym i duzej srednicy bedzie 
mialo nast^pujace zalety: 



a) Czas pracy Smigla jest 
dluzszy, a wiec juz w lo- 
ci e silnikowyrn model 
osia.gnie czas bedaey po- 
waznym procentem cal- 
kowitego czasu lotu. 

b) Predkosd obrotowa smi- 
gia jest mniejsza, a wiec 
praca zespolu napedowe- 
go bedzie spokojniejsza 
(mniejsze drgania wywo- 
lane niedokladnosciq w 
wywazaniu Smigta, mniej- 
sze „rzucanie" gumy). 

c) MozliwoSd dokladnego 
wykonania Smigla jest 
wieksza. 

Smiglo o malym skoku wzglednym i malej Srednicy 
ma nastepuja.ce zalety: 

a) Smiglo jest lzejsze 1 wytrzymalsze. 

b) Regulacja modelu jest latwiejsza. . 

TABELA 2 




m 


J O . ti>D 
obr/min 


n*60j M S '--60J <WW ; 
n ™C t P lu * 0,016 0,125 -0 s 
obr/min 


o.so 


655 


714 


0.51 






678 


0,52 






650 


0.53 






618 


0,54 






588 


0,55 


59S 


564 


s/D* 


1,35 




J' 1.1 M'0.008Smkq 



c) Skutkiem wiekszej predkosei wznoszenia mo- 
del szybciej sie. wydostaje z przyziemnej, turbu- 
lencyjnej warstwy atmosfery, co ma znaczenie 
przy wietrznej pogodzie. 

d) Smiglo o malym skoku po zlozemiu sie lepiej 
przylega do Scian kadluba. Skutfkiem tego, jak 
r6wniez z powodu mniejszych wymiarow, zlo- 
zone Smiglo stwarza mniejsze opory. 

Widzimy, ze nie ma niezawodnej recepty na wy- 
b6r Smigla w tych granicach skoku wzglednego, 
w ktorych model osiqga maksymaliny pulap. Wybdr 
ten nalezy przeprowadzic w oparciu o wlasne do- 
swiadczenie, uwzgledniajac zalety i wady smigiel 
o wiekszej i mniejszej Srednicy. 

Na zakohczenie nalezy doda6, ze kompletne stu- 
dium zespolu napedowego modelu gumdwki powin- 
no zawierac sporzadzenie wykres6w analogicznych 
do rys. 7 dla sznurow gumowych o roznym przekro- 
ju, a nawet dla roznych gatunkow gumy, poniewaz 
w maszych obliczeniach przyjeliSmy dowolny sznur 
gumowy, nie majqc gwarancji, czy przy innym na- 
ciagu o tym samym cie^arze, lecz innym przekroju 
lub gatunku gumy pulap modelu nie wypadnie wie- 
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IV KRYTERIUM EUROPY 



szturmowego Jt-10" 



Mlstrzostwa Enropy modell sllnlkowych klasy mistrzow- 
sklej (ttw. IV Kryterium Europy) odhyty sle w roku ubieg- 
tym w Moskwle. Nasze barwy reprc/entowali na fpulaey 
zawodnlcy: kol. kol. Wlodzlmterc Bredsznajder, Wieslaw 
Schler, Kazimierz Ginnlskf oraz Stanlslaw Zurad, Funkcje 
kierownlka ekipy pclnll kol. Boleslaw Degler, wytypowany 
przez KomisjQ Modeiarstwa APRL,, Poza polska. ekipa, ucze- 
stnlezaca. zreszta^ w tych zawodach po raz plerwszy, starto- 
wat[ reprezcntanci nast^pujacych kra]6w: Bulgarii, Finlan- 
dli. Jugoslawil, czechoslowscjl, llumunll, Wegier oraz dwle 
eklpy Zwtazku Radzleckiego, przy nym jrdna z nick star- 
towata poza konkursem. Kazdy kraj byi reprczentowany 
przca czterech zawodnikdw {% wyja.tklem Bulgarli, kt6ra wy- 
slata tylko trzech modclarzy). Do punktarjl zespoiowej zail- 
czano wynlkl trzech najlepszyeh zawodniktiw. 

JeSH chodzl o naszych modelarzy, to pried wyjazdcm na 
zawody byli oni zgrupowanl na 10-dniowym obozle przygoto- 
wawczym, gdzie miell ostatccznie oblata^ swoje modele, 
Niestety, bardzo zle warunkl meteorologlczne nle pozwollty 
na wykonanie tego zadania (w clagu 7-mlu dni trwanla 
obozu padat dcszez). Jedynie kol. Zurad nle byl obeeny na 
obozie, ponleivaz w tym czasle zostal wydelegowany do 
Jugoslawil. 

W przeddziefi startftw zawodnlcy mogll odby£ probne loty, 
/tdnak ze wzglsdu na deszcz 1 silny wiatr wlekszoSt od- 
lozyla proby na godzlny popoludnlo>we 1 ewentualnle na dzieti 
nastepny, bezpo£r<ednlo przed oflcjalnyml startaml. Dla nle- 
ktorych eklp proby t« wypadly niepomyslhle, gdyz kilka 
model! uleglo powaznyra uszkodzenlom, naprawionym zresz- 
ta. w cla.gu nocy. 

Nastepnego dnla, po detlladzle wszystkich zawodnlkow 
1 uroczystym otwarciu zawodow, rozpoczito starty o godz. 
10.011. Organizacje startow przepro wad zono podobnie, Jak na 
Mfstrzostwach Swiata A3 (patrz poprzednl numcr „Modela- 
rza"), z ta. Jednak roznicq, ie zawodnlk otrzymywal 2 mi 
nuty na urachomlenie sllntka do kazdej dozwolonej regu- 
laminem proby startu, a wlec na Jeden oficjalny lot zawod- 
nlk dysponowat 4-ma mlnutaml czasu, naturalnie w ramach 
15 mlnut danc] tury. Warunkl atmosferyczne byly raczej 
nlekorzystne. Wlatr o predkoscl i — ! m/sek., wlejacy 
w kierunku zabudowan znajduj^cych sie w bezpoirrdnim 
s^sicdztwie lotntska, szybko oddalal modete od mlejsca star- 
tu 1 jezcli „nalot" nad budynkaml odbywat sl^ na wysoko- 
tel 30 — SO m, model e przewainle natraflaly na sllne warunkl 
termiczne 1 szybko nablerajac wysokoS*, oddalaly si^. Po- 
gon za modelaml byla w taklch pizypadkacb bardzo trud- 
na, a nleraz nawet nlcmozllwa, ze wzgledu na og-rodzenia 
zaklad6w przemyslowych. 

Pierwsze starty naszych zawodnlkflw s:i do£6 pomySlne, 
Jedynie kol. Bredsznajder, na skutek „pompy" w locie SUz- 
gowym, uzyskuje wzgl^dnle siaby czas (83 sek.). W nastep- 
nej rundzLe kol. kol. Bredsznajder 1 Zurad osla,gaJa. maksl- 
mum, a pozostall dwaj zawodnlcy loty w granicacb dw6ch 
niinut. Po tych dwdch startach nasze wyniki w porownaniu 
i osl^gnl^claml Innych eklp nle daja. powodiw do radoscl. 
Najlepiej startujq zawodnlcy czechoslowaccy l.„ rumunscy, 
przy czym cl ostatni stanowia. dla wszystklch duza niespo- 
dzlank^, Trzeci start Jest dla naszych modclarzy fatalny — 
dwa niodele rozblte 1 dwa zaglnlone, to troch^ za duio! 
Wkrada si^ pewne zdenerwowanie. Kol. Schicr bez demon- 
tazu myje zapiaszczony sllnlk 1 „z dusz^ na ramieniu" wy- 
cliodzl na kotejny start, wleto^ti ze w przypadku „nawale- 
nia" sllnika grozi mu zero, gdyi drugi model Jest gdzicS 
w miescie. Nielepsze miny majq 1 pozostall nasi zawodniey: 

W czfwartym starcle kol. Glnalskl robl pierwsze 1, niestety, 
o statu ie maksimum, a kol. Schler drugie, dziekl czemu zde- 
cydowanle wysuwa sl« na pierwsze mlejsce w ekipie. 
VV stosunku do najtcpszcgo zawodnlka stracll on jednak 
ponad 120 sek., co nle rokuje Jut dobrej lokaty. Kol. 2urad 
oslaga prawle 2fi minuty, a pechowy kol. Brcndsznajder, 
niestety, tylko is sek,, 1 w dodatku rozblja ostatni sw6J mo- 
del (w trzeclm starcle zaginal model zasadniczy!). I'l.uy 
start Jest nlespodzlewanle dobryl Najslabszy czas uzyskuj.e 
kol, Glnalskl — 1i sek,, kol. Zurad — 163 sek., a kol. Schler 
trzecie maksimum. Kol. Bredsznajder oktada de&eczkaml 
zlamany calkowlcle kadlub, scl^ga guma 1 po wzrokowym 
sprawdzeniu „naprawy", wychodzl na start. Naturalnle nlkt 
nawet nle marzy o przyzwoltym wynlku, a tymczasem... 
model nablera doSt moillwa. wysokoSc 1 uzyskuje czas 146 sek.! 

Jak latali zawodnlcy lunych eklp? Wedlug powszechnej 
oplnll najwieksze szanse uzyskanla tytulu M 1st rza mial za- 
wodnlk czechoslowackl V. Hajek, jednak zaginlecle zasadnl- 
czego modelu oraz rozblcle zapasowego spowodowalo, ze za- 
wodnlk ten nle wykonal czwartego lotu <zero punkt6w), co 
w zasadzie przekreslilo szanse na dobra. lokate. Zaglnlony 
model Hajek otrzymai tuz przed zakonczeniem ostatnlej 
rundy, zdaiyl Jeszcze wystartowad 1 uzyskal czwarte maksi- 
mum. W rezultacle zajqt on 17 mlejsce (720 sek.). 

Nalezy zwriicid uwage, ze Mistrz 19SS r. W. Pletuchow 
zaja^ :.s mlejsce, uzyskuja.e w pl^clu startach 420 sou, a Wice- 
mlstrz z 1956 r. E. Kun (W«gry> zdobyl tylko 369 sek.! KGw- 
nlez pechowo startowal Rudolf Cerny (CSR1 — zwyciqzca 
mt^dzynarodowych zawoddw w Budapeszcie (19SG r.) 1 kilku 
innych znanyeh zawodnlk6w klasy miedzynarodowej taklch, 
jak: Fresk, Egervary, Kuczerow 1 Wunicz. 

Zajecla 10 mtejsca przez D. Kamlenolwa (Bulgaria) — 
812 sek. — wydaje sle potwierdza6 og6lne przeswladczeule, ze 
Bulgarzy juz w najblizszym czasie mog^ zroblc nam szereg 
nlespodzianek. 




Wszyscy zapewne znaja slawnego ,,garbusa" — samolot 
szturmowy „IL-2'*. J ego dalszym rozwlnleclem Jest zmoder- 
nlzowany I unowoczeSnlony samolot o tym samym przezna- 
czenlu .JL-IO". Tw6rca. tego samolotu Jest slawny kon- 
struktor radzlcckl S. Iliuszyn, ktory ostatnlo opracowal sze- 
reg samolot6w odrzutowycb, a mi^dzy Inuyml bombowiec 
,JL-28". 

Samolot ,.ii.-n>" — to wolnonosny dolnoplat, o konstrukeji 
•calkowlcle metalowej. Skrzydlo dzlelone, przy czym kadlub 
stanowi jriina cato£c z ceutroplatem, caia przednia cz«s£ 
kadhiba, od smlgta a* do kabtny, jest skorupa. pancema. Mot- 
no opancerzona Jest takze kabina. Wszystko to stwarza duz^ 
odpornoif samolotu na ostrzeUwanle. W samolocle tym za- 
stosowano nleco odmienny spos6b chowania podvrozia, nit 
w ,,11.-2". Tak wi^c podwozie przekreca Ele. o 90", a nast^p- 
nle sklada sle^ do tylu, a kolo plasko schowane zostaje w 
skrzydlo. Chowan e jest takze kolko ogonowe, Naped samo- 
lotu stanowi sllnlk dwunastocylindrowy a ukladzle „V", 
typu AM-!-;, o mocy 2000 KM. 

Kabina poslada dwa mlejsca; dla pi lota 1 strzelca poklado- 
wego, kt6ry obsluguje ruchomy karabln maszynowy. Na 
uzbrojenlo skladaja. sle ponadto dzlalka umleszczone w skrzy- 
dlach oraz poclskl rakletowe, ktdre mozna podczepi6 pod 
skrzydlaml. 

Samolot malowany Jest na kotor zlelony, a od spodu 
blckitny. Smlglo czarue z zdltyml koncowkamt, Czop sml- 
gta czerwony z blalym pasklem, wedhig Hull podanycb na 
rysunku (kropid — kolor czerwony). Na statecznlku plono- 
■wym cyfra blala. Konc6wka statecznlka czerwona z blalym 
pasklem. Na gfimych plaszczyznach plat6w brak znakow roz- 
poznawczych. Golenle podwozla 1 oslony kol od spodu srebrne. 



DANE TECHNICZNE: 

Rozpietose — 13,4 m. 
Dlugosc — 11^ m. 
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SURCOUF 

ESKORTOWIEC 
ESKADROWY 

W latach 1931 — 1951 rozpoczeto we 
Francji budowe dwunastu nowoczesnycb. 
jednostek, zwanych eskorterami eskadr, 
wielkiml niszczycielami lub tez lekkimi 
krazownikaml. Wszystkie one znajduja. 
sie. obecnie w shizb'e. Jedna x tych 
jednostek, mianowicle „SurcouI", przed- 
stawiaja plany na stronicach 14 do 17* 

DANE TECHNICZNE ESKORTERA 
„SURCOUF" TYP. T— 47. 

Zbudowany w stoezni Lorient — Fran- 
cja. BudoWf; rozpoczeio w lutym 1951 r., 
zaiiontzonu 3.10.1933 r. 

Uiugosc — 128,60 m, szerokosfe — 
i -■■<■ in, zailur/.t'ri H 1 — 5.40 m, wypor- 
nosc — 2.159 (on. wyporaosc przy pel- 
nyrn zaiadowaniu 3.750 ton, 4 kotly po 
35 kg/cm 1 , turbiny typu Rateau, o silc 
03.W0 KM. Szybkosc — 34 we.zly, przy 
probacli 36,5 wezla. Zasle.g akcjl 5.000 
mil przy 13 we.zlach. Zaloga 20 olice- 
row 1 328 marynarzy. 

Jednostki tego typu wyposaione sa, 
w pote,zne uzorojenic. Bron ich slanowi: 
£ dzial 127 mm, (umieszczonycli w 
wiezach podwojnych), trzy stanowiska 
podwbjne kalibru 57 mm pod mask^, 
szesc Oerlikonow 20 mm i dwanaScit2 
aparatow torpedowych 550 mm. 

Kalibcr 127 mm dzial na wiezyczkach 
zostal przystosowany do uzywania amu- 
nicji ;<in. rykaiisklej. Wiezyczki o cie.- 
zarze 47 ton ladowane sa. w sposob na 
wp61 automatyczny, wprost ze sktadu 
i kierowane zdalnie przy pomocy rada- 
ru przcz sledzacii automatycznie tele- 
kom6rke, Wiezyczki utrzymuja, r6wno- 
wagi; niezaleznie od kolysania sie 
okretu, 

Maszyny klasyczne podzielone aa, na 
cztery grupy. Obejmujq one ogolem 
cztery kotly 35-kilogramowe o ogrzewa- 
11)11 do 385° oiaz dwie grupy turbln ty- 
pu Rateau sile 63.000 KM, 

OPIS JH oov. V: 

Rysunki robocze opracowane zostaly 
w p adz) alee 1 : 100, a rysunek gcneralki 
w podzlalce 1 : 20D. \V taklm wlasnie 
fomiacle mozna je nabywac w Redakeji 
w cente 15 zt, na papterze Swlatloczu- 
lym. W „Modelarzu" musielismy z ko- 
nlecznosci zmniejszyf plan do formatu 
naszego pisma, 

zaniieszczamy opls dotyezacy planu 
vv pod-zialce 1 : 100. Model ten moze bye 
rowniez zbudowany jako plywajacy. 

Kadlub wykonamy najlatwlej z de- 
seczek olebowyeb, sklejonych pozlomo 
lub pionowo, bqdz tez w postaei tak 
zwauej „slomki", zwlaszcza ie&li model 
ma bye plywajijcy. 

Nadbudowki wykonamy z blacby Inb 
z klockow olebowyeb. Na poklady uzy- 
Jemy cienkiej 1,5 mm sklejki. Radary 
robimy z blaehy 1 drutow. Wyglqd leb 
przedstawiony zostal dokladnle na ry- 
sunku. podlogl na pomostaeb maszto- 
wycli wykonamy x cienkiej slateczki. 
Pozostalych czeicl nle be.dziemy omi- 
wiaii, gdyz widac je dobrze na rysun- 
kach. 

MALOWANIEt kolor JASNOSZARY — 
kadlub powyzej linll wodnej, wszystkie 
cz^lcl i nadbudowkl, maszty powyzej 
linlt wodnej. CZERWONY — kadlub po- 
nltej linii wodnej, motor6wka ponlzej 
li nii wodnej, lewe swiatlo burtowe. 
BRUNATNO- CZERWONY . — wszystkie 
poklady, CZARNY — kapy komlndw, 
polery, kluzy, winda kotwiczna, lancu- 
cby kotwiczne, kabestan, konce luf, 
okrqgte anteny radarowe, wewn^tczna 
strona radarow, cze£6 19, na pomoseie 
cz<;Se 15 i 16, przod tablic, 31 1 27, kula 
1 czeic 38. B1ALY — nadbud6wki mo- 
tordwki. zielony — prawe Swiatlo 
burtowe. niebieski — soczewki reflek- 
torow. ZLOTY — Srnby, czeSci 32, 36 
1 37 oraz gorna polowa cz^sei 38. BRA- 
ZOWY — dolna cz«sc 38. 

Do malowania uzyjemy laklerdw „NI- 
tro" lub olejnycb, zwlaszcza Jesll model 
ma bye plywajsicy. Po pomalowanlu 
1 wysuszenLu wszystkicb cze.se! mon- 
tujemy caly model. 

TADEUSZ PISKORZYNSKI 
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Rysunek uzupetniajqcy do planu „Bounty" z nru 12|57 




Przeglqd 
dokumentacji 

zdalnie 
sterowanych 

modeli 
ptywajqcych 
uczestniczscych 
w II MZMP 

H. J. Lehne - NRD 



Od REDAKCJI 

Ponizej zamieszczamy uwagi 
i rysunki dotyczqce sterowanych 
modeli plywajqcych, biorqcych 
udzial w Miedzynarodowych Za~ 
wodaeh Modeli Plywajqcych, 
w Moskwie. Materialy te zostaly 
nam nadeslane przez uczestnika 
tych zawoddw, znanego i cenio- 
nego w NRD specialist^ z tej 
dziedziny — Hansa Joachima 
Lehne z Magdeburga. 
Zamieszczone vmioski, ktdre cal- 
kowicie podzielamy, moffq posluzyi 
naszym modelarzom, jako cenny 
material informacyjny. 




aw 

ftffifom* 3 * anatomy 
H Amiwkoff (Butgorta). 




A. 1) WIELKOSC MODELI 

Nieoclzownym warunkiern w bu- 
dowie aparatury do zdalnie sterowa- 
nych modeli jest pewna okreslona 
jej wielkosc, w przeciwnym bowiem 
razie rozmiary tej aparatury unie- 
mozliwialyby techmiczne uykomanie 
modelu wraz z jego rozriorodnymi 
czynno£ciami. Wykonany model po- 
winien zanurzac" siQ do scisle wy- 
znaczonej linii wodmej. 

2} SZYBKOSC 

Modele osiagajace duza. predkosd 
niewatpliwie wywiaraja. na widzach 
wieksze wrazenie anizeli plynace 
powoli, Nalezy przy tym jednak 
mie<5 na uwadze skal? szybkosci 
dostosowana. do modeli plywaja- 
cych. 

3) TYP 

Ptiblicznosci obserwuj^cej zawody 
wiecej sie. podobaja, modele okre.- 
t6w wojennych tniz imodele statkow 
handlowych. Poza tym samo wy- 
posazeaiie modeli akrejtdw wojesn- 
nych i Sen wykonatrie daje wiecej 
efektdw, niz jest to rribzliwe do 
osia.gniecia przy statkach handlo- 
wych. 

B. 1) NADAJNIK 

Nadajnikowi z zasilaniem bate- 
ryjinym nalezy przyznat pierwszeh- 
stwo ze wzgl^du ina to, ze trudno 
jest nieraz znalezd gniazdo wtyko- 
we w siecd elekbrycznej w miejscu, 
gdzie odbywaja. sie, zawody. Poza 
tym zasalande umieszczone w sfcrzyn- 
ce nadajnika ulatwia operatorowi 
manipulacje.. 

2) ODBIORNIK 

W sprawie tej trudno jest wy- 
powiedzie£ sie ostatecznie. Mozna 
jedynie stwierdzid, ze chooiaz od- 
biomiki wielokanalowe z rezeman- 
sowym przekaznikiern sa. bardzo 
korzystne, to jednak nie powinno to 



przeslania^ nam rowniez i ich sia- 
bych stron, a mianowicie: 

a) Dostrojenie odbiomika jest u- 
trudnione na skutek ostrej charak- 
terystyOd rezonansowej przekaznika 
i wymaga wiele czasu (5 minut). 

b) Modulator nadajnika wymaga 
wprowadzenia szeregu sposobow, 
zapewniajscych stabilnosc praey 




H.Amiorkoff (Bulgaria) 



kanalow maJej czestotliwosd, Me- 
toda przyjeta przez zawodnika bul- 
garskiego niewajtpliwie ma wiele 
zalet, moze bye jednak stosowana 
tylko przy duzych modelach, gdyz 
nie da si§ przy tym uniknqc wiel- 
kiego ciezairu. Shrojenie przy tej 
metodzie jest znacznie mndej akom- 
pUkowane. 
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Dwukanalowa aparatura niemiecka 
(2 kasnaly wielkiej czQStotliwosri) 
jest pewniejsza w uzyciu, wymaga 
jednak zastosowania kwarcdw nie- 
zbednych do stabilizacji nadajni- 
k6w. 

Korzystniejsze wydaje sie wiec 
uzycie 2 kanal6w malej czestotli- 
wosci. 

3) MECHANIZMY WYKONAW- 
CZE 

Nalezy lianas wielka przewag^ 
mechanizm6.w wykonawczyeh z sa- 
moczynnym wylacznlkiem w sfcraj- 
nyni polozeniu. one latwe w bu- 
dowie, mogq by t napedzane nawet 
przez male silniki elektryczne i za- 
pewniajq rownoczeinie dostatecznie 
&ile, sterujaca.. 

Nartomiast rozdzielanie gwiazdko- 
we nalezy uwazaC za mniej kocrzyst- 
ne dla modeli plywajacych (oiz up. 
dla modeli latajacych). 

4) BUDOWA 

Zastosowana w dwoch modelach 
niemieckich tatwa wymiennosc eze£- 
ci moze stanowic dobry przyklad 
dla zawodnikow. W przeciwierlstwie 
do tego prawie wszystMe pozostate 
mod el e wykazaly podstawowe usterki 
w zabudowie urzadzen. Mogto to 
doprowadzic na zawodach do nie- 
przewidzianych wypadk6w i straty 
startow, zwlaszcza z tych wzgledow, 
ze mie byloby tak latwo przeprowa- 
dzic maprawe^ w czasie przezna- 
czonym na przygotowanie (5 miraut). 

AparatuTa zastosowana przez za- 
wodnika bulgarskiego miala wszyst- 
kie polaczenia wykonane jako stale 
a wymiama kazdego zespolu nie 
"wylaczajac odbiomika wymaga la 
zaledwie sekund. 

Z zeszlorocznych zawod6w mie- 
dzynarodowych nalezy wyciag- 
rv%t wnioski, ktore powinny nam 
dopom6c w przyszloscl, aby za- 
jecie ktfiregokolwiek z pierwszych 
trzech miejsc nie bylo tylko dzie- 
lem przypadku. 

1. Wielkos<5 modeli <nie powinna 
przekraczac 1.500 mm. 

2. Modele powinny by<; bud o wane 
w scislej redukcji, z uwzgled- 
nieniem prawidlowego zanurze- 
nia i pr^dkoici. 

3. Aparatura wielokanalowa musi 
zapewniat latwq i moztiwie naj- 
szybsza wymiemnoic zespolow. 

4. Nadajniki powinny umozliwiac 
zasilanie uniwersalne (siet i ba- 
terie). 

W$r6d zamieszczonych rysunkdw, 
pTzedstawtajqcych schematy apara- 
fur zdalnego sterowania, nie pttb- 
likujemy schematu zawodnika pol- 
skiego i radzieckiego. Pierwszy ry- 
sunek zamieszczony byl juz uprzed- 
nio w „Modelarzu", drugi natomiast 
zostanie opublikowany u> nast^pnym 
numerze naszego czasopisma. 
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Inz. Jerzy I'll iszaj ski 

i SAMPANY 



(dalszy ciqg z nru 12|57) 

Jaik juz wBpomdnalem na wetepie jratniejszego artykulu, wie- 
la typow tych wspanlatych Jodzi przestato, niestety, istntefi. 
Setki pieknie udekorowanych, wieUdch dzonek, posladajacyeh 
dlug£) historic i fcradycje, zaladowanych kamieniami poszto 
na dno. spetniajac swoj ostatnl obowlazek wobec Chin, utwo- 
rayly one zatory pray wejsciach do ports w i rzek podczas In. 
wazji Japoriczyk6w w 1801 r. Parowiec, koiej, samochfid 
1 obecna regulacja rzek wypleraja^ szybko te pi§kne lodzie, 
jednakzc w pewnych dzielmicach uzywane sa. one jeszcae na- 
dal. Rys. t> przedstawia port rybacki na wy-^pie Taszon (Prow. 
Czekiang). Zdjecie poehodzl z roku M6S*). Wide dzonek aao- 
patrywamych jest obecnie w silniki pomocnicze, ale cechy 
charakterystyczne tych lodzl pozostaly nadal zaehowane. 

OPIS BUDOWY 

Kadiub. Budowa dzonki zaczyna sie od ulozenla na zieml 
desek dma, na ktorych usta'wia sie szereg w T odoszczelnych 
prze-grod oraz ram lub zeber. Mastepnte montowane sa 
wzdtuzniki burtowe, kt6re nadaja. lodzl sztywnosc oetowq, 
a poprzez ramy ksztaltuja odpowiednie wyglecie dna, Wzdtuz. 
nikl te stanowia najezescie] przede^e na pjii pnle miodych 
drzew. Poklad i burty kryte sa. deskami na styk . 

Piray budowie Chinczyk sprytnle wykorzystuje irafcuraine 
ksztalty drewna (kolaoa galeil, korzenie), L,aczenie czesci od- 
bywa sie za pomocii gwozdizi i kutych z fcelaza klanw. Do 
uszczelniariia szpar stosuje sie mas? sporztidzona z wapna 
<za sproszkowanych muszll) i olejti drzewnego <Gundium bal- 
sam). M&se. 'te. mtcsza sle^ z konopiami. DIa ochrony drewna 
przed deialaniem wody caiy kadlub impregnowany jest ole- 
jem drzewnym. W nlekt6rych odcolicach Potnocy desk! do 
krycda kadluba ciete sa z pnla w ten spos6b, ze jedna Ich 
strona pokryta Jest kora, co daje 1m naturalna ochrony, Na 
Potudrniu natomjast kadltiby po pokryciu okopcoine S3 praed 
malowaijlem nad ogniskami. Rufy przewainie wysoMe 
1 podiwieszone. W wielu dlonkach boM. kadluba przeoi^gnier 
te poza przegrode rufowri (jak dwoje wystaJacych do tytu 
uszu), tworzac studni^, w kt6rej zawieszony jest na drew- 
nlainych Jozyskach ster, Czasaiml przedziat dziobowy zalewa- 
ny jest wod^ przez wywiercone w pokryciu otwory, Daje to 
dzonco odpocnosd przeciw wybleganiu od wla'tru pray na- 
gtych szkwalach i — jak twierdza Chinczycy — znmilejsza 
op6r. 

Maszty i iagle. Masaty dzonek roblone sa. z jednego pnia 
1 ez^sto wzraacniane plerseleiiiami ielaznymi. Sztagi i wanty 
stosowane sa bandzo raadko. PomM^cle ich mozjiwe jest 
dziekt rdwnomlememu rozlozeniu obclqzen wzdhiz calej dlu- 
go^cl masztu. G46wnym typem zagja w Chiraach Jest odcia- 
zony LUGER (rys. 8 w nastfjpnym numerae). Od 16 do 30% 
powierzchni zagla wysuniete Jest przed maszt, przy czym Jest 
on rozpiety i usztywniony bambusowyml listwami. Bom. i rej- 
ka stosunkowo lekkiej konsbruikcjl, dzielg one bowiem 
prac^ z listwaml, Rejka pod-clagana Jest 'na maszt za porno ca 




Rys, ea 




Rys. 6b 



dw6ch fa!6w, ktdre ustalajE) jego k^t nachylenia. Poza tyni 
rejka - praymocowana jest do masztu lin^, ktdra przcz blok 
otacza maszt p^tla. Bom podifcrzymywany jest Uruami podwle- 
szonyml z czublka masztu. Liny te stuza rownoczesnie jako 
„kolyska" przy refowaniu lub calkowitym opuszczaniu zagla. 
KasSda z Hstew usztywniajJicych zaglel zamwcowaina jest do 
masztu petla linowa i ?,mijk9, ktdra zapobiega ..uciekaniu*' 
zagla do przodu, Szkoty zamooownc sa do kohcdw kazdej 
listwy, Zagiel podziedony jest ma ctwie lub wigcej sekeji, przy 
czym kazda ma sw6j zamkniely system szkot6w, kt6rc przez 
bloki J3CZ3 si^ w jeden system operowainy poJedynczEl linq, 
Przea zmlane. punktu zamocowiania bloiku oc^nrtnamego systemu 
szkot6w poszczegoliie sekcje zagla moga. bye ustawione do 
wiatru w sposob inajbardziej korzystny. Caia ta historta wy- 
gl£Vda doSc skomplikowamie, jedinakze operowanie iaglaml 
chiiisklmi jest bardzo proste. W wypadfcu koniecznosci re(o- 
wania po prostu luzuje sle faly i opuszcza si^ zaiglel. Obcia- 
zone Mstwamt dolme sekcje zagla ukladaj^ sig w „kolysee" 
haimonijka, szkoty i imijka luzujq sie automatycznie. a za- 
glel ..wypuszcza wlatr". Pozostaje jedynle zaknagowanlc falfiw 
1 pocl^gnie^ie szkota, zeby ustawlc zagiel pod odpowiednim 
katcm. Jefili chodai o pozycje. zagH w stosunku do masztu, 




to reguly nie ma, zwykle Jednaik grot umieszczany jest po 
prawej rtronie masztu. a lok 1 bezan — aaleznie od miejsco- 
wego zwyczaju. Do potowy ubleglego stulecia zagle roblone 
byly wylaeznie z mat ryzowych, potnlej wprowadEone zosta- 
lo pl6tno. 

Jednakzc jeszcze daiS spotyka sl^ fcagle z mat, gdyi one 
znacznte tansze, choc cie;isze i mniej tsrvi^ale. Fok dionek ry- 
badlclch z Amoi wykoinaiiy jest zwykle z mat, micjscowy 
przesad nie pozwaila bowicm na opuszczanie tego zagla pod- 
caas calego sezonu rybackiego. Praiktyceny rybak woli wiec 
zndszczyi tansz'y zaglel x maty, nlz dirogocenne pIStno. 2a- 
gle dzoinek rzecznych i moiskieh w prowlncjach polnocnych 
S3 prostokatne o znacznym wydluzenlu i usztywmione duza. 
iloscU llstew (iloSfi ich dochodzi do 30). Im bardzdej posu- 
nierny si^ na potudnie. tym mniejsza bedzie llosc listew, 
bardzdej pochylona rejka i bardzicj wypukla linia tylnej kra- 
we^lzi zagla. 

(c. d. n.> 



*) Oba zdjeeia, przedstawiajace fragmenty portu na wyspie 
Taszen, pochodza z czasopisma ..Chine Pictorial", wydawane- 
go w Pektrne. Na przedruk zdjed autor otrzymal spccjahie 
zeswolenle z redakcji wspomnlanego pisma. 
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Odiewamy 
czesci 
modelarskie 



AUrcd Bruske— NRD 




Rys. 1. Spryskiwanie pylem wqgla 
drzewnego zapobiega przyklejawXu 
do piasku formiarskiego. 



Ze wzgl^du na wieQfcie trudrnosci 
zaopajbrywania modelamni w rdane 
drobne cze&ci, jak: kotrwice, sruby, 
kola sterowe itp., niezbedne do bu- 
dowy modeli ptywajacych, w Nie- 
mieckie-j Republice Demokiratycznej 
rozwiazaino ezesciawo ten problem 
przez wykonywanie tych elementow 
we wlasnym zakresie. Wprawdzie 
wiele klubdw morskich odlewa juz 
dla wiasnych potrzeb iniektore czes- 
ci z aluminium, jednak i to <nie 
wystarcza na zaspokojenie maso- 
wego zapotrzebowaoia na tym od- 
cimku. Przyklad modelarzy NRD 
jest niewatpliwie godny nasladowa- 
nia. Totez postaramy sie podac 
w nimiejszym airtyikule pewne wska- 
zowki, jak wykonac' poszczeg61ne 
elementy budowanych przez nas 
modeli. 




Rys. 2. Wsypywanie do skrzynkl 
piasku za pomocq sitka. 



Rys. 3. i 4. Czyszczenie formy 
modelu, ubijanie piasku t przewrd- 
cenie formy. 



Do tego celu nie jest konieczna 
odlewnia ze wszystkimi uraadzenia- 
mi i 'caikowitym wyposazendem. 
Musimy jednak wykonac saml 
skrzynke na formy oraz postara£ 
si? w odlewni o piasek formiarski. 

Gdy zdobedziemy juz skrzynke 
na formy i piasek formiarski, trze-, 
ba bedatie zwrdcie' baczna, urwage, 
na sam model, z kt6rego mamy 
zrobic odlew. Przystepujac do pracy, 
zdejmujemy gom^ czesc skrzynki, 
podczas gdy dolna. czesc, po jej 
odwToceniu, umieszczaimy na glad- 
kiej plycie drewmianej, Nastepnie 
wkladamy do tej czesci skrzynki 
model, z ktorego chcemy wykonac" 
odlew, 

Aby zapobiec fprzyklejaniu sie 
modelu do piasku, wsypujemy 
do skrzynki troche pyhi wegla 
drzewnego tak, aby sciamki staly 
si? zupehnie czaime (rys. 1). Piasek, 
ktorym napelniamy skrzynke, musi 
byd dobnze przesiany (rys. 2), dzIeM 
czemu uniikniemy zanieczyszczenia 
gonnej powierzctari odlewu. Po cat- 
kowitym pokryciu modelu zwyklym 
przesiamym piaiskiem, wprowadza- 
my do wnetrza skrzyni tzw. piasek 
formiarski. Bardzo wazne jest przy 
tym, by piasek ten byi stale ubijany. 

Gdy forma na skrzynke jest juz 
zuipetaiie petoa, 'gdrtna. jej czesc 
wygladzaimy za pomoca linijki. Na- 
lezy wowczas skrzynki przewrocic 
tak, aby wlozony model znalazl sie 
na gorze. 

O ile uwazamy to za konieczne, 
mozna przy tej czynnosai oczysci6 . 
potowe modeJu (rys. 3). Nastepnie 
nakladamy gorng czesc skrzyraki 
(rys. 4). 

W celu otrzymaiiia tnajbardziej 
prawidlowo wykonanego, a zwlasz- 
cza nieporowatego odlewu, musimy 
na najwyzsze czesci modelu na- 
lozyc stozkowate zatyczki drewnia- 
ine, widoczne na zdj^ciach 5 i 7. 

CIAG DALSZY NA STR. 26 
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CIEKAWB KONSTRUKCJ 



Opracowal: 
T. PISKORZYflSKI 



Wodolot „Messina PT 20" 

Przedstawiony na rysunku wodolot zbudowany 20- 
stal w 1954 r. przez Cantiere Navale L. Rodriguez 
w Messinie — Wtocfiy. Klasyfikator: Registro Ita- 
liane Navali i Germanischen Lloyd. 

Najwazniejsze dane techniczne tej jednostki przed~ 
stawiajq siq nastepujqco: 

— Dlugos6 calkowita 20,70 m 

; — Zanurzenie na skrzydlach na&. . 1,20 „ 

— SzerokoSc po poMadzie .... 4,80 „ 
— ■ Szerokos6 na skrzydlach nos. . . 6,80 „ 

— Zanurzenie ui czasie postoju . . 2,60 „ 

— Silnik Daimler Benz Typ MB 820 mocy 1350 KM 

— Predkosi maksymalna ... 43 we.zly 

— Predkosi podrdzna . . . . 38 vsezlovo 



— Miejsc pasazerskich .... 75 

— Ladunek * . 6,8 ton 

— Wypornosc ....... 28 „ 

Kadlub zbudowany jest z lekkich stopow, Malowa- 

nie: kadlub szary, ponizej linii wodnej — czerwony, 
nadbudowki — biate. 





Zdjscie przedstawia wodolot, lecz, w innych ksztaltach nii 
podano na planic. 



Plany szkutnicze 

Statku „Mazowsze" w cenie 10 zl. 

Fregaty „Ametyst" w cenic 10 „ 

Lotniskowca ..Aromanche" vv cenie 15 „ 

Statku „ Victory" w cenie 15 „ 

Przodownik Flotylll w cenie 15 „ 

Eskortowicc „Surcouf" w cenie 15 „ 

wysylamy po wplaceniu na konto w 

PKO W-u/a l\lr 1-9-12001* 
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P Wedfug stanu na tfzien 30 ezerwca 
1957 r. swlatowa flo:a handlowa, zgod- 
Me z ewldenej^ obejmujacq tylko 
Jednostki powyzej 100 BRT, liczyia 
og6tem 19,814 statkdw, o larcnej po- 
jemnoici 28.705.000 BRT. W liczble 
tej znajdowalo, s:e. 3.377 zJoiomikow- 
cow, o pojemnoSci 28.705.000 BRT. 



Bod roku 1945 do chwill obecnej opu- 
blifcowano w Polsce Jqeznie 119 pla- 
ndw model! szkutniezych. Na cyfre 
te. sklada sie.: 21 planow zaglowych 
modeli ptywajaeych, 13 plan6w mo- 
del: history eznych, 21 plandw mode- 
li statkow handlowych i pasazerskleh, 
30 planow okreC6w, 3 plan6w jedno- 
stek rybacklch, 11 planow modeli 
jednostek specjalnych i 15 plandw 
modeli plywajaeych z napedem me- 
chanlcznym. 

• 

B Statek radzieeki „WJtez", bioracy 
udzial w badaniach prowadzonych w 
ramech. Mi^dzynarodowego Eoku Geo- 
fizycznego, dokonal nle lada wyczy- 
nu, zflrzucajac kotwlce. na Oceanle 
Spnkojnym na gte.L>okosci az 6.000 mil. 
Manewr zakotwlczenla statku trwal 
6 godzin 1 50 minut. Dotychczasowy 
rekord w Itej dziedzinde naleza-t do 
N'.emcGw, kt6rzy zakotwiezyli swoj 
statek na gteiokosci 3.000 mil. 



D Komitet Organizacyjny in MiQdzy- 
narodowych Zawod6w Modeli Flywa- 
j^cych, kiore jak wiadom-o — przepro- 
wadaone zostama w 1958 r. w Potece, 
postanowir, ze Impreza ta odbe.dzie 
sie. na sztucznym zalewie w Nowej 
Hucie. Orieutacyjny 'terrain zawod6w 
ustalono na polowe, slerpnia, Zapro- 
szen^a do udzialu w tej imprezie wy- 
slano jut do 9 pan&tw. 

Gt W dmiach 10—17 liEtopada ub. r. odbyla 
sie. w Paryzu kolejna konferencja Ko- 
misji Modelarstwa Lotnlczego FAX. W 
obradach wzie.io udzial czternascte kra- 
j6w, a mlanowicie: Belgia, Holandia, 
Prancja, We,gry, Polska, ZSRR, Czeclio- 
siowacja, Anglia, Hiszpania, NRF, Wlo- 
eny, Monaco, Szwiajcaina i Austria. War- 
to' podkreslic, ze Aeroklub Polskiej 
Rzeczypospolitej Ludowej po raz p-erw- 
szy po wojnie uczestoiczyl w posledze- 
nm iMg Komisji. Delegatem naszym byl 
znany aktywista i wyczynow-ec mode- 
la rs*Li koJ. Jan Bury. Tematem obrad 
byiy przede wszystkim s-prawy kodek- 
su aportowego. O tym polnJormuje nas 
jednak nam kol. Bury w sprawozda- 
niu, ktbre ukaze sie na lamaoh nasze- 
go miesie.czn-ka. 

* 

M W dniach J— 8 grudnia ub. r. odtoyia 
swe plqte posledzenie Komlsja Mode- 
larska APRL.. W toku obrad om6wio- 
no nast^pujace zagadn enia : imprezy za- 
graniczne bi., konierencje FAX, kalen- 
uarz tmprez na rok 1953, regulaminy 
imprez oiaz rozpatrzono szereg wnios- 
kbw z terenu. Szczegolowe sprawozda- 
nie z przetsiegu obrad opublikujemy w 
naal^pnym numerze. 



KONSTRUKCJE 



Opracowal 
Z. SZAJEWSK1 



SO-4050„WAUTOUR" 



Nie publlkowana dotychcza.s ciekawa, 
kanstrukcj^ jest nievvatpliwie trancu- 
ski samolot SO-4oiO „Wautour". Orygl- 
nalnose jego palcga na tym, ze post a da 
on podwozte jednotorowe, w wyniku 
czego podwozte gI6wne mlesci sic cal- 



Samoloi. Un zostat zbudowany i obla- 
tany pod koniec 1952 roku, a nmiej 
wiijcej eo roku powstawal dalszy jcgo 
prototyp. Obecnie wszystkie trzy wersje 
budowanc sa seryjnle. 




kowicic w kadlubie, a w gondolach stl- 
nlkowych mieszcza sie tylko pomocni- 
cze ki'itku wspornikdw. Samolot „Wau- 
tour" SO -4050 budowany Jest w U-zech 




wersjach, ktftrc rozni^ sle mi^dzy sobq 
Jedynle pod wzgledem iloici i ro/.raiesz- 
ezenia zalogi oraz uzbrojenia. Istnieje 
wiec wersja dwumiejscowego samolotu 
mysliwskiego, jednomiejscowa wersja 
szturmowa i wreszcie — bombowa z 
oszklonj'm dziobem kadluba. 



Samolot „Wautour" SO-4050 jest kon- 
strukcji calkowtcie metalowei o uklatlzie 
grzbietoptata. Nap^d stanowlij dwa sll- 
niki odrzutowe „Atar 101", umieszczone 
pod skrzydlami, o ciagu 2100 kG liazdy. 
Wersja bombowa, ktorej plan podaje- 
my, wyposazona jest w silniki AS ,, Sap- 
phire 6", produkejl angielsklej o ciagu 
ponad 3.600 kG kazdy. Zaloga znajduje 
ste w ci^nteniowej kabinie umiesECZO- 
nej w przedniej czesci kadluba 1 wypo- 
sazonej w wyrzucaae fotele. Simolot 
rozwija prijdkosc rz^du 1100 km/b, osiii- 
ga pusap operacyjny okolo 13500 m, a za- 
si^g jego wynost 2 000 km. Poslada on 
kolor naturatnych blach alum.niowych. 
Znaki rozpoznawcze francuskich wojsk 
lotniczych, o tym samym rozmieszcze- 
Qln i wielko£cl, znajduj^ si^ na kadlu- 
bie oraz g6rnej i dolnej cz^sel platdw, 
Kapisy z boku kadluba czame. 

Kozpi^toS* — 15,0 m. 

DtugosS — 15,5 m. 

Wysokosc — S,5 m. 
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Rys. 4 



Dolszy ciqg ze sir. 22 

Wykonujemy to przy gotowym juz 
odlewie, aby usunac powietrze z 
formy, Przed nasypaniem do gor- 
nej czejsci skrayriki przesdanego 
piasku wtryskujemy pyl w^gla 
drzewnego. Nastqpnie postepujemy 
podobnie, jak z dolna czescia^ 
skrzynki. Po wygladzeniu g&nnej 
czesci skrzynki, ostroanie podino- 
simy i wyjmujemy za pomoca. 
ostrego nairzedzda z jej dolnej cz<?s- 
ci model, zachowuj^c przy tym 
wielk^ ostroznosd 

Jezeli przy wyjmowainiu odlewu 
okaze si?, ze na niektorych miejs- 
caeh modeflu pozostal piasek, na- 
lezy go usunac zwyklym pedzel- 
kiem do tuszu, umaczanym w wo- 
dzie. Nastejmie wyjmujemy zatyczki 
drewniaine z g6nnej ezesci sterzynki. 

Zatyczka, kt6ra byta osadzona 
w miejscu najmoeniejseym, b^dzie 
nam sfuzyd jako wlew. Zanim ze- 
stawimy obie czesci skrzynki, mu- 
simy jeszcze koniecznie oczyscic 
forme (rys. 6). 



Po zeatawieniu obu czeici skrzy- 
nek podikladamy pod dolma. i mad 
gorma skrzynke, mocna deseczke. i 
prayclstkamy obie czeSci sniba. sto- 
larska., Dopiero po tej ezyrmasci 
mozemy wlac do formy plynny 
metal. 

Do przetapiania metalu uzywamy 
starych tlokow silnikowych, kar- 
terow dtp. Jezeli plynny metal dosta- 
nie sie, do zatyczefe drewnianych, 
mozemy bye pewni, ze odlew bedzie 
udany, 

Po ochlodzeniu sie. metalu, co 
nastepuje w ciagu 5 do 10 ininut, 
odkr«jcamy srube. stolarska., pod- 
nosimy ostroanie gonna czesc skrzyn- 
ki i wydobywamy z eiej gotowy 
odlew. 

O ile model w dolnej skrzynce 
jest dobrze uformowany, mozemy 
go uzyc" kilkakrotnie. 

(z miesiecznika „Der Modelbauer" 
N r 9/5? tlum. mgr J. witkowslrt) 





Rys. 7 (obok) przed- 
stawia zestawienie 
gotowy ch skrzynek 



Rys. 5. i 7. Osadzenie na gornych 
czqidach modelu stozkoxoatych za- 
tyczek drewnianych, co powoduje 
ulatnianie siq powietrza. 





Rys. 6 



Rozwiqzanie zagadki 

Rozwiazanie zagadki zamieszezonej w n-rze 11/57 
brzmL: „Sprawa pilota Maresza". Nagrody ksiazkowe 
w drodze losowania otrzymujq: 1, Jozef Cecheliusz — 
Katowice, 2. Adam Puszkowik — Lublin, 3. Witold Su- 
szczyriski — Wrzesnia, 4. Krzysztof Kossatieekj — 
Malbork, S. Janusz Jedrasik — - Olsztyn, 6. Krzysztof 
Kaczmarck — Lodz, 7. Gohdan Krzyk — Sosnowiec, 
8. Eugeniusz Szarzynski — Wschowa, 9. Janusz Pa- 
lacz — Poznan, 10. Sylwester Gajdzik — Strzemieszyce. 
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ODPOWiEDZI REDAKCJl 

L. Mystek — Cz^stochowa i Inni. 

Wal i £ruba brakujace na planie 
Przodownika Flotylli „Chrobry" 
xostaly juz przez autora uzupeinione. 
Wysylane obecnie przez Redakcj^ 
pLany tej jednostki na s/wiattokopdi 
sa wiec juz komplelne, Zamowione 
plaey wysylamy dopiero po otrzy- 
maniu zawi adorn ienf.a o dokonanej 
wplacie naleznoSoi na nasze kcnto 
w PKO W-wa Nr 1-9-120014. 

Z. Zawadzki — Gniezno. Silni- 
czki elektryczne i spalinowe do 
model i, sklejke^ modelarska., li- 
stewki i inne materialy, potrzebne 
do budawy modeli lotniczych i 
szkutniczych, mozecie nabyc tw 
Sktednicy Materialowej LPZ — ■ 
Poznan, ul. 27 Grudnia 6. Przesy- 
tamy wzajemne pozdrowienia. 

W. Zukowski — Bydgoszcz. Pla- 
nu mod el u statku „Batory" nie za- 
mierzamy publikowad, poniewaz 
zostal on juz zamieszczony w Nr 
6 i 10 miesiecznika „Morze" 
z 1954 r. Planowane jest naitomias' 
wydanie na ten temat malej broszur- 
ki wraz z planem w podziaice 1:100 
na wkladce. Termrinu ukazania sie. 
tego wydawnictwa w sprzedazy na 
razie jeszcze podad nie mozemy. 



Rebus 



MODEL ARZ POMHGA 



Jozef Stepnlak — Ztcblce, PL. IS Grud- 
nia 19, otjkupi nastepujaee numery „Mo- 
delarza" 1, 3—4, 5 i 6 z 1953 r. oraz Nr 1 
z I9S6 r. 

Alcksander Konlakowjki — Nowy 
Targ, Skrytka pocztowa 123, sprzeda rocz- 
nlkl nastcpuj^cych czasopism modelar- 
sklch: „Letecky Modelar" z 1957 r. 
„Skrzydla i Motor" 1 „Skrzydlata Pol- 
ska" od roku 1949. 

Jaroslav VLK Praha 5, Liborova 310 

CSK — zamleni stlnlezek „Vltavan" 
2,5 cm' lut> „5CCM ESO" 2,3 cm' za 
,,Zcis — Aktdvist" albo „Wcbra" 2,5 cm". 

Stanislaw Mem, Sosnowlec. ul. v ro- 
sea 2, pusiada do odsuiplenia rdinc 
polskle 1 zagraniczne ksia_iki, czasopl- 
sma 1 pi any o tenia tyce lotnlczej 1 m> 
delarsktej oraz szereg Snnych wydaw- 
nlctw. Zainter-esowanl moga, zwracafi sie. 
bezpoSrednlo pod podany adres. Na pne- 
sylke. szczegdlow^ wykazu wydawnlctw 
nalezy zala.czyfs znaczek pocztowy. 




Do podanej figury wpisac 13 piecioliterowych wyrazdw o ponizszym zna- 
czeniu, Rzqd zaznaczony kropkami da rozwiqzanie. 
Zmaczemie wyraz6w: 

1. Pocisk z materialami wybuchowymi. 2. Zespol samolotdw i ucznidw na 
lotnisku. 3. Opuszczenie lotniska przez samolot. 4. Zespol samolotdw w po- 
wvetrzu. 5. Srodki wiqzq.ee przy budowie modeli szybowcdw lub samolo- 
tdw. 6. Szybowiec polski konstrukeji Kocjana. 7. Cz%$6 gaznika. 8. Przy- 
rzqd do oSwietlania lotniska. 9. Czeic" lotu, gdy eel jest juz widoczny z po- 
wietrza lub ma sie. ukazai w najblizszym czasie. 10. Powstajq na niq prqdy 
lostepujqce. 11, Marka silniczkdw madelarskich czeskiej produkeji. 12. Przy- 
rzad do latania, Izejszy od powietrza. 13. Moze sluzy6 do badan aerodyna- 
micznych. 

Czytelnicy, ktorzy nadeSlq prawidlowe Tozwiqzcmia, wezmq udzial w lo- 
sowaniu nagrdd ksiqzkowych. 

Jan Tomaszcwski — Katowice 

Kartonoire modele floty desantoiuej 



Tak wygladaja modele 
floty desatntowej wykona- 
nej na podstawle plan6w 
zamieszczonych w Nr 1 
„MaIego Modelarza", ktdry 
lest do nabycla we wszygt- 
klcli kloskach ..Kiiclm", 

Autorem plandw Jut mgr 
lni. AndrzeJ Samek z Kra- 
(towa. Nr z „Malego Mode- 
larza" zawieral bedzie kar- 
lonowe modele samolotfiw 
I szybowcoiv, Ukaic sir w 
sprzedazy kioskowe] 13 
styczula 1958 r. 




CZASOPISMO ZALECONE DO BIBLIOTEK SZK6L LICEALNYCH PISMEM MINISTERSTWA OSWIATY 

NR P03 ~ 308/57 Z DN. 25 MARCA 1957 R. 



Adres Redakcjl: Warszawa, ul. DIuga 53 (Arsenal). Tele (on (12-51 wew. 27, Zamowle- 
nla 1 przedptaty Da preaumerat^ przyjmuj^ Urzedy Pocziowe 1 Ustonosze. Instytucje 
1 Zaklady Pracy, maj^ie stedzibe w mlejscowo^elaf b, w ki6rycb znajduj^ sl^ Oddzla- 
fy, wzglednle Delegatury „Ruchu" — zaoiawiaj^ prenumcratc w tycbze jednostkacb 
„Sucbu". instytucje Centralne, zamawlajaee prenumerate dla podlegtycli Im jednostek 
terenowych w skall krajowej, zgtasza]^ zamuwienla do Central! Kolportazu Prasy 
I Wydawnlctw „Rucb" — Warszawa, uL Srebrna 13, knntti PKO 1-6-100020, Cena w pre- 
numeracie: kwartalnle zl 7,50, pAIrocznle it 15,00, rocznle tl 30.00, Termin zglaszanla 
przedplat do dnla 10-go mlesl^ca poprzedzaj^cego okrea prenumeraty. Zlecenla na wy. 
■ylkQ wydawnlctw polsklch za granic^ przyjmuje Przedsit;bloratwo Kolportazu Wy- 
dawnlctw Zagranlcznycb „Ruch" — Warszawa, ul. Wileza 48. Drult. IToJsk. Zakl Gral. 
Zam. S073 z Onla 3.XQ.1957. A-35, 



WYDAJE ZG LPZ 
HEDAGUJE ZESPOL W SKiADZIE: 
lni. Wltold Jclcrt. Jan Marczak. 
Wiadyslaw NlestoJ, Edmund Oslnskl. 
Stelan Smolls, Zdzlsiaw SzaJewskl 
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Juskolka" w locie? 



Zdje.de obok przedsta- 
wla dose ciekawy model 
silnikowy. W widocznej 
kabinee obudowane jest 
sm i If i wraz z siliiiklem. 
Zdj^cle reprodukujemy 
miesiecznika Aero- 
mo deller. 





Nasz czytelnik Grzegorz Zubilewlcz chcac zaprezcnto- 
wafi swoj model szybowca „Jask61ka", wykonal zdj^cle 
na specjalnie przy goto wan ym tie w plasku, Co zludz^eo 
przypomina prawdzlwy szybowlee unoszacy sii; w po- 
wletrzu. 



Sputnik id miniaturze 




Model „sputnika" wykonany przez modelarza anglel- 
, sid e go, 



Czy wiecie ze... 

...wedlug po?iadanej przez nas, zapewne jeszcze nle 
kompletnej ewldeneji, obeenle ukazuje si? na Swiecie 
o golem 26 czasoplsm poSwie,conych wylacznie modelar- 
stwu lotniczemu, szkutniczemu 1 kolowemu. Z liczny 
tej w paiistwach dcmokracjl ludowej wy a a wane s;i 
tylko 3 miesi^cznlkl, a mianowide; „Der Modell- 
bauer" w NED, „L,ctecky Modelar" w Czechoslowa- 
cji 1 nasz ,,Modelarz" w Polsce. 




►♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦^ 




Keprodukowane powyzej zdjgcie mode- 
lu sllzgu wodnego na srube, do zludze- 
nia przypomlnajacego nowoczesny sa- 
molot odrzutowy, zamieScil amerykanskl 
mlesiecznik „Flying Models". Prgdkosel 
modelu nle opublikowano. A szkoda! 




Slizg lodowy „Pelikan" wykonany przez Zbigniewa 2a- 
marlika z Modelarnl SzkutniczeJ LP 2 w Liblazu Malym 
pow. Chrzanow. 

Model z kosci 




Duia. sensacje, wsrdd zwledzaja^ych Wystawe, Modelarstwa, 
zorganizowana^ w Londynie przez Redskcje, tygodnlka „ Mo- 
del Engineer", budzil model statku pasazerskiego „Pobie- 
da", wykonany z kosci sloniowej przez modelarza radziec- 
kiego. Mimo dos<; oryginalnego materialu, podziatka redukeji 
zostala calkovvlcie zacbowana. Prace, te nalezy uznafc nie- 
wa,tpiiwie za prawdzlwy modelarski „majstersztyk". 



